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Zména 2011:

Na uvedenou stavbu — stavebni Upravy a zny mistnich komunikaci a parkovacich
ploch a premis&ni autobusovych zastavek v prostoru Masarykova na#isti a ¢asti ulic
Lanice a RiZova je vydano stavebni povolert.j. VYST/42605/2008/1408/2008-po, vydal
MU Velké Meziii¢i, odbor vystavby a regionalniho rozvoje, Radnick&29/1, Velké
Mezi¥i¢i, dne 4.2.20009.

Ostatni stavebni objekty SO 02 - SO 09 jsou povolgrvydanym stavebnim povolenim
C.j.. MUVB/51/08/VYST/BA-200/2008, vydanym MU VelkaBite$, odbor vystavby a
Zivotniho prostredi, Masarykovo nanésti 87, 595 01 Velka Bites, dne 30.&E&008.
Vystavba byla zahdjena Wasti komunikace v RiZzové ulici (pfijezd do nangsti
z vychodni strany) a wasti kanalizace.

Dle poZadavku vedeni rista Velka BiteS je zpracovana zina stavby pred dokontenim
(Zména 2011), ktera zahrnuje zménu projektu v ¢asti komunikaci :

-z divodu moznosti ¢erpani finanénich prostredka z ROP na rekonstrukci
autobusovych  stanovi# (pfestupniho terminalu) je akce vystavby
~REKONSTRUKCE MASARYKOVA NAM ESTI rozd élena na d& zakladni
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¢asti dokumentace, jedné se #ast — ,Prestupni terminal Velka Bites* a zbyvajici
¢ast oznaenou ,Jih". P Festupni terminal Velka BiteS" zahrnuje novou centréni
¢ast ostrova s autobusovymi stanovisti, komunikaci B* véetné parkovacich
pruha a chodniku pFi severnim okraji nameésti, prajezdni komunikaci ,A"
v Useku mezi zvySenymi prahy, béné jeSt€ zahrnuje zbytkové chodniky acdasti
komunikaci na vychodni a zapadni stral namésti. Vykazow a rozpottové se
déli na dalSi ¢asti predevsim nacasti pro ROP s uznatelnymi naklady a natésti
s neuznatelnymi néklady pro dot&ni titul. Cast dokumnetace ,Jih* zahrnuje
vystavbu zbyvajici jizni ¢asti pod prijezdni komunikaci ,A“ v centralni ploSe
Masarykova namésti. Usek ulgéniho prostoru p#i silnici 111/3791a v délce cca
90m v ulici Lanice (sowast Masarykova nanésti) neni sowasti této PD. Usek
v ulici RiZové na gFijezdu z vychodni strany je jiz rekonstruovan.

- na prijezdni komunikaci nameéstim (kom. ,A") je misto smérového oblouku o
poloméru R= 32m v zapadni¢asti nAmésti vloZzen novy oblouk o poloréru R=
61m, tim dojde k naprimeni komunikace a zkraceni cca 1,04m,

- napojeni objizdné jednosnirné komunikace v horni ¢asti namésti (kom.“B") je
posunuto snmérem do nameésti cca 7,66m, tim dochazi ke zkraceni této
komunikace v ose cca 0 3,31m, vlevo se zkracenimnkanikace rusi 1 podélné
parkovaci stani gti komunikaci ,,B*

- vySe uvedené zmmy zkracuji stiedovy ostrov terminalu s nastupisti v horni¢asti
nameésti, 1 autobusové zastavkové stanirpspodni hrané je zruSeno a nahrazeno
v ¢asti navrzenych dvou parkovacich stani autobuis p¥i spodni hrané ostrova,
v mist¢ zruSeného zastavkového stani autobusu se ®owrizuji 2 podélna
parkovaci stani osobnich automobi, dochazi k Upraw vyrovnavacich schod a
navazujicich zadlazeb, dale jsou upravenyijstieSky zastavek pi spodni hrang,
nové je ziizovan ve stedové odpdinkové ploSe vodni prvek s vytrysky,

- ruSi se #Fizovani placeného parkovani v celé ploSe naisti (parkovaci automaty)
a rusi se vyhrazovani odstavnych mist pro zadsobovi&n

- chodnikovy prostor pied posStou je roz&ten na konfortnéjSi s novou Upravou
navazujiciho schodi&k.

a) popis inZzenyrského objektu, jeho funkniho a technickéhoreSeni:

Cilem stavebnich a architektonickych Gprav je npwdoba namsti, zachovani stavajicich
funkci namgsti a umozaéni multifunkeniho vyuziti ploch pro kulturni akce. Zasadni je
umozreéni prijezdu namistim s omezenim pro vozidla do 3,5t, mimo autobasyozidla
zasobovani.

Stavaijici stav.

Masarykovo namsti je obousmrné prijezdné ve siru Lanice (od silnice 1/37 zedZru nad
Sazavou) po ul. ®ovou ve sréru na Brno (silnice 11/602). Do néfsti Usti ze severni strany
z ulice Kostelni jednos#émna silnice 111/3791a (od TiSnova), kteraii pnapojeni na
obousn&rnou pihjezdni komunikaci pokraije ve smiru ul. Lanice jako silnice III/3791a
(smerem z namssti). V op&ném sndru pres namisti pokr&uje jako mistni komunikace po
kiizovatku se silnici 11/602 ( sén ulice Rizova a s ulice Pod hradbami) a silnici 11/379
smerem na TiSnov.

Z prijezdné mistni komunikace na n&ti vychazi v severovychodnim néarozi dalSi
jednosnérna komunikace po ulici Hufiské smdrem ke kostelu . Na tuto komunikaci
navazuje v hornéasti nandsti objizdna jednosénna komunikace podél zastavby s radnici a
napojuje se zfi na phjezdni komunikaci. Tato komunikace jeijgzdna ve swru vychod —
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zépad (smr Brno — ZPar n.S.). Podél komunikace jsotizena parkovaci stani. Spohe

s piijezdni komunikaci vytwa zelenou plochu s travnikem, stromy a pomnikkesPtuto
plochu zelen vedou pi¢né chodniky pro pSi. Zelena plocha vyrovnava vyskovy rozdil mezi
prijezdni komunikaci a horni komunikadfi plomech. Terén se svazuje &am Kk jihu (tj.

v pricném smru komunikaci od severni zastavby s radnici. \méh smdru (ve snéru
prajezdni komunikace, profil mignklesa smirem k vychodu (Brnu).

Spodni ¢ast namisti (pod p#jezdni mistni komunikaci sfrem k jihu) je vyuZzivana
k parkovani, jsou v ni cca v 1/3 délkyizeny dva nastupni oftrky pro autobusy,fieti
nastupni hrana jetipchodniku ped prodejnim domem. Spodiast parkovani je tedy
rozdklena na dv ¢asti autobusovymi stanovisti. Men&ist parkovani s Sikmymi a kolmymi
stanimi je ped penzionem ,U Rau% na druhé strah jsou Sikma a podélna stani
s jednosmrnymi prajezdy.

Nameésti v sodasné podabma 9 autobusovych staniéstymiazenim, neumadidijici piné
vyuziti pro bezproblémové najeti a vyjeti autobgeswasré (polovina). Sodasné umishi
nastupnich ploch je nevyhovujici, nemaji ani destetu Stku, pro cestujici je nutnostfejit
nekolikrat drahu autobusu nebo projéfidich vozidel. Zti dojizdkjici do Skoly (zakladnéi
umeélecké) musi fechazet ficné celé namisti. RSi pistupy ke Skoldm jsou situovany ze
severni strany nassti.

NavrZeny stav.

Prijezdni mistni komunikace nd&stim je zachovana. Zelena a klidova plocha v héasti
nantsti (severni) je aSena jak do délky (podélfjezdni komunikace), tak doiky. Proto

je prijezdni mistni komunikace posazena vice do spodsii na nargsti mimo stavajici
polohu. To umoiuje rovnongrnéjSi rozctleni zpeviinych ploch ve spodriasti, tak pedeslé
Upravy zelené plochy. Zasadni pro celé &stinje umisini autobusovych zastaveksetne
piistupu cestujicich. Byly pro&ewvany varianty s umi&him zastavek ve stavajici poloze, ale
pii dodrZzeni sotasnych narok plocha zastavek ne@me rostla a pevazovala nad parkovaci
funkci spodnic¢asti namisti (bylo pro¥iovano podélné i Sikméazeni wci prijezdni
komunikaci). TatoreSeni neustale nuti cestujici nadmd kiizovat pojizéni plochy. Proto
bylo pristoupeno KeSeni zastavek na obvodu zelené plochy v haasti nangsti. Veskeré
pohyby cestujicich mezi zastavkami jsou v klidnérospedi chodnikk a odpdinkovych
ploch. Ristup Skolak je pijemnsjSi (prechod ped jednosrrnou komunikaci ze severni
strany). Pro najizehi autobus, bylo nutné zmanit smér objezdu na horni komunikacigul
radnici (zadpad, vychod). VSechna nastépi® mozné objet, i vyjezd je mozny v trase
piijezdu. Na horni objizdné jednodmé komunikaci #stala pi zastavld mozZnost
zasobovani a parkovani po levé sérphi prajezdu.

Spodni ¢ast namisti umoiuje ténd v celé ploSe parkovani osobnich automiobidsou
navrzeny d¥ rady kolmych stani odsuriubd pfijezdni komunikace a za nimi obousmy
priajezd mezi pruhem pro parkovanii ghodniku. V parkovani jsou vynechany mezery pro
sjezdy k nemovitostem a moznostigiupu zasobovani. Chodniky jsdeSeny Jkové
velkoryse, pro moznostizeni posezeniipd jednotlivymi podniky.

b) pozadavky na vybaveni

Dlazdéné zpevréné plochy budou provedeny dle technickych podmineKTP 192 —

Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci”. Normu CSN 736131-1 nahrazuje
platna CSN EN 1342. V gipadé dodani Zulové dlazby dle normyCSN EN 1342 budou
rozméroveé odchylky od jmenovitych roznéra ve Tridé 2 (T2).

Pozadavky a [Fislusné zkuSebni metody pro obrubniky z firodniho kamene uruje

CSN EN 1343,



Dle poZzadavku na pamatkovou zéngsta jsou vesSkeré zpesmé plochy v nargsti feSeny
kamennymi dlazbami a kamennymi obrubami. Vozovkgujsdlazény krouzkovymi
dlazbami z malé kostky 10-12cm, vyzeai okraje vozovky je velkou kostkou 16/25cm
vyvySenou 30mm resp. 20mnii prstupech. Dlazba z drobnych (krouzkové&éakova) a
velkych kostek bude z Sedé Zuly. Shégou provedeny i zastavkové zalivy autabugalivy
jsou lemovany kamennou Zulovou obruboikygi250mm, zvednutou 200mm resp. 120mm.
Chodniky jsouieSeny z mozaikové Zulové dlazby 60mm. Schodovén&tppo vyrovnani
vySkovych rozdii jsou Zulové (povrchavpemrlované), &etné ukontovacich hlavic zidek.
Kamenné desky na vstupech do vozovky jsou &rmpemrlované. Parkovaci plochy jsou
dlazcny malou Zulovou kostkou v krouzkové vé&zhebo vidadkové pro parkovaci pruh.
Stani jsou vyzngeny vyvySenym paskem délky 1,2m z bilé Zuly (dlegdi20x300mm).
Pasek je vyzvednuty +15mm od povrchu ostatni zéglla&echody chodniku a parkovani,
resp. vozovky jsoureSeny Zulovou obruboitezanou $ky 180mm zapushou gevazr
100mm pod chodnik. Vodici linie, varovné a signgasy jsou z velkych Zulovych dlazdic.
Pro vymezeni pasu pr@&$i jsou v parkovaci ploSe osazeny ocelové patmkyd0mm, vyska
900mm). V mistech umisti odpadkovych kaBjsou provedeny jako podloZzka Zulové desky
s pemrlovanim (450x450mm) zcela zagnétv mozaikové dlazb

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny, a up@iveny proti skluzu. Naslapna
vrstva musi mit: a) sowinitel smykového tteni nejmérg 0,5, nebo b) hodnotu vykyvu
kyvadla nejméné 40, nebo c) uhel kluzu nejmé&a10°,

popripadé ve sklonu pak: d) sodinitel smykového tteni nejmérg 0,5 + tg alfa, nebo e)
hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1+tg alfa), nebo f) Uhel kluzu nejméh 10° x
(1+tg alfa), kde alfa je Uhel sklonu ve s#ru chuze.

Pokud se pro pochozi plochu pouzije rost, musi mitelikost mezery ve sriéru chize
nejvyse 15mm.

Specifikace kamennych privk

Schodist

Schodis¢ budou provedeny ze ZlutoSedé Zuly, budoatrepy zamky proti posunu, na
naslapné hran bude mirny pokos 12 mm, horni naSlapnd @ochude hrub
pemrlovana vyhovujici pozadavku na &oitel smykovéhotieni 0,5+tg alfa (alfa — je Uhel
sklonu plochy), respektive alternativniho poZadavizwyse.

Délka standartnich prukbude 1500 mm, schody budou ukladanytisngm spadu 0,5 %

Kamenné tvarovky mist pradgrhazeni

Kamenné desky velikosti 600/600 ze ZlutoSed#, ZznéSlapna vrstva hréibpemrlovana
vyhovujici poZzadavku na sénitel smykovéhoiteni 0,5+tg alfa (alfa — je Uhel sklonu plochy)
respektive alternativniho pozadavku viz vySe, dwéjdesky s oboustrannym &Bbm pro
vyrovnani vysky;

Tvarovky pro varovné pasy a vodici linie

Kamenna deska 400/400/80 z bilé Zzuly / altern& c¢erna Zula /, kterd zabezpe
dostatené kontrastni rozliSeniacv ostatni zadlaal) povrch pemrlovany vyhovuijici
pozZzadavku na s@initel smykovéhoieni 0,5+tg alfa (alfa — je Uhel sklonu plochy) eddjve
alternativniho pozadavku viz vyse;

PoZadavek na protiskluznost se tyka i obrubrék grechodovych tvarovek (zapssich,
s podsazkou, a seSikmenyckigine kamennych hlav zidek.



Ukon¢eni betonovych zidek

Operné zidky budou provedeny ve ¢8im lici z pohledového betonu v sytémovém
bedréni a budou ukafeny kamennou hlavou 300/165 mm a od betors#éu budou
odckleny nutou vysky 25 a hloubkou 20mm,

Standardni délka kamenné hlavy je 1500 mm

Vyrovnavaci zidky s nebezgien padu jsou op#gny zabradlim.

Sjezdy maji zapudhé obruby +40mm oproti vozovce, zbyvajici vySkastélé obruby je
feSena dlazshim ve sklonu 12% pro rychlé vyrovnani vySky a zami prolamovani
chodnilki na vjezdech.

Dodavka defovych vpusti je satasti dodavky kanalizaceetné rami s poklopy (min. zat.
D400). Liniové odvodovaci Zlaby jsou dodavkou SO 01 — Zp&wh plochy. Jedna se o
Zlaby z HD-PE uloZené do bet. loze, kryté litinovatizkou. Zlab v parkovaci plose bude mit
Unosnost D400. Zlabyipsjezdech C250 a Zlab v pddhi plode za Zulovym stupm B125.
Zlaby jsou vybaveny vpustmi pro snadfigténi. Napojeni Zlabiesi objekt kanalizace.

C) napojeni na stavajici technickou infrastrukturu

StavebnieSeni:

Prijezdni komunikace je vipvazujici délce Zazena jako mistni komunikace. ¢¥sti
(smerem na ul. Lanice) jako silnice 111/3791a. Cely kd®mmunikace je statén ve smru od
ulice Lanice pes nanisti az po ulici RZovou (fFed napojenim do natsti). Délka Useku
komunikace ,A" je staniéena 289,26m (skuténa 289,26m - 1,04m zkraceni = 288,22m).
Délka useku silnice 111/3791a je cca 90m.

Komunikace ,A" pro ¢ast ,Prestupni terminal Velka Bite$" ma z#&4atek stanteni 90m
Délka Useku v uveden&asti ,Piestupni terminal Velka Bite$" je 289,26m — 90m —
1,04m zkraceni = 198,22m

Smérové komunikace ,A“ vychazi ze stavajiciho pravéitého oblouku o pologru R=185m
v Ovodu starieni. Potom nasleduje ¥imé po ulici od Lanic az zarikovatku s ulici
Kostelni, kde nastupuje leva@ioy oblouk o polondru R=52,25m, ktery #ida pravotegivy o
poloméru R= 61m. Dale jiz probiha niveleta wmé (odsazenhod stavajici trasy) do mista
kiizovatky, snérem na ulici Hriitkou. Zde probhne kratky levotdivy oblouk o polongru
R=103m, ktery navazuje na poslediiinpou napojujici se v zéw stanéeni do kiZovatky
(Na valech, Pod hradbami).

Podélny sklon wasti ulice od Lanic stoupa 2,5-3,5%, potom se ebeekaobluje azipd
zvySeny prah (sklon +2,07%)/ ¢asti namésti stoupa +0,95 a +1,07% az do staf@ni
160m, kde je niveleta zaoblena vysSkovym vrcholovym olllem. Pes nanisti niveleta klesa
v naristajicim sklonu -0,62%, -1,38%, -1,54% aZz po zvySemah (snizujici ve s#énu
stanteni). Nasledujici usek komunikace je jiz rekonstruovan pkriZzovatku s ulicemi Na
valech a Pod hradbami.

Pricny sklon na komunikaci ,A“ je navrZzen témv celé délce sechovity s pevazujici
hodnotou 2,5%.

Na mistni komunikaci je navrZzené nasledujiti@&ié uspsadani:

Obsluzné komunikace futki skupiny C mohou slouZit di@SN 736110 ve stavajici i nové
zéstavk jako pifitahy silnic Ill. fidy. Uspdadani odpovida MO 2(p).

Komunikace je dvoupruhova viéé 6m mezi obrubami,i&a jizdniho pruhu je 3m, vodici
prouzek neni izzovan, deové vpusti (podobrubnikové) jsou ungisg mimo Stku 6m



komunikace. Minimalni $ka prostoru komunikace je 11,6mgk&i hlavniho dopravniho
prostoru je 6,5m (0,25m za okraj obruby), navrhoxénlost je dle sirovych pongra a @i
zklidnéni 30 km/h. Ozn&ni komunikace odpovidaji hodnoty min.11,6/6,5/0mo z6nu
s navrhovou rychlosti 50 km/h jsou hodnoty MO 2;617/50.

Pro autobusové zastavky jsotizovany zalivy §ky 3m a délky minimal& 12m s nahy
1:2 (délky 6m). Minimalni pologr najezdovych hran autobusy je 9m. Jednwsad horni
komunikace ma Biu 4,5m pro pojizéhy pruh, gi hrané na strag zastavby je #izovan
parkovaci pruh gky 2,25m pro zasobovani , sjezdy a podélna stafirosh vozidel (6,5m).

Jednosrrna komunikace ma v ndjezduil@& min. 7,5m, B napojeni na mfjezdni
komunikaci je v §ce 7,5m (obous#mna). Komunikace je v dokumentace ozn&na jako
.B“ v délce stani¢eni 3,31m az 185,63m (skukaa délka 182,32m).Podélna parkovaci
stani v zavru jednosmirné komunikace maji kolmou délku 6,5m g&asistani 3m.
Komunikace ,B“ vychazi z komunikace ,A{(stani¢eni 117,91m)a v za¥ru se na ni
napojuje (startieni 274,28m).Smérové se komunikace ,B* odpojuje od ,A* pomoci
kratké kolmé piimé délky 9,87m a pravotdivého oblouku o polonéru R=12m, nésleduje
dlouh&a gima. Pravotdivym obloukem o pologru R=12m komunikaceipchazi do kratkeé
piimé jiz v obousrrném provedeni a dalSimi oblouky o pokyacth R =12m se napojuje do
komunikace ,A".

Podélny sklon komunikace vychazi z levé hrany kokage ,A“ a v za¥ru se na ni i
napojuje. Nejéive podélny sklonstoupa ve sklonu 5-5,3% potom nasleduje zaobleni a
stoupani 0,79% a 0,53%. Potom jiZ cca v poléviasy klesa niveleta -0,63%, -1,35%, -3,1%
a v zavrecném useku sklon klesa 4,8%ed napojenim na komunikaci ,,A".

Pricny sklon je v pevaznécéasti trasy jednostranny vpravo 3%, v Uvodu jekfopeni
z levostranného sklonu 0,95%, v 2ay je sklon v obousimné casti stechovity 2% a p
napojeni na Komunikaci ,A" je levostranny 1,5%.

Pro pohyb pSich jsou vyzn&ny mista pro igchazeni, bezbariérdwupravena, rozhledy jsou
zabezpeéeny. Res piijezdni komunikaci jsou to 4 mista préephazeni, dalsi 4 mista jsou na
jednosngrné (resp. z toho 1 na obousmé) horni komunikaci a dalSi misto j@ pyjezdu na
ul. Hrn¢itskou.

V celém prostoru né#ésti je uvazovana max. rychlost 30km/h. Omezeni ljsadeno ve
svislém dopravnim ziani nandsti a fyzickym prahem na vjezdd.kiizeni komunikaci neni
upravovana fednost v jizd, plati pgednost vozidel fijizd¢jicich z pravé strany. Pro
rozhledy v k¥izovatkach je uvazovana navrhova rychlost 30 km/h z( toho vyplyva
konstrukce rozhledového pole, v oseifiezdu 8,5m, vpravo 40m, resp. vzdalenost mezi
k¥izenimi).

Ve spodnicasti nandsti jsou odsazen(od piijezdni komunikace 2,4m)tizena kolma
parkovaci stani 5,3m x2,5m a podélna 6,5m x 2,@&ahrnuji i parkovaci stani imobilnich
spoluokkani Sirky 3,5m nebo s volnym prostorem tétokg). Délka podélného imobilniho
stani je 7m.

Dopravni znateni

Prijezd nangstim bude omezen pro vozidla nad 3,5t, bude ugroantobudm a vozidiim

zasobovani. Pro nassti je navrZzen rezim zény s dopravnim omezeni pomuatek IP25a,b.
Omezeni spdiva ve snizeni rychlosti pi prijezdu na 30km/h (zn&ka B20a) a v zdkazu
vjezdu nakladnich vozidel (nad 3,5t — svisla zia B4) wetné dodatku s textem. V textu
pod znatkou B4 je v dodatkové znéce: MIMO ZASOBOVANI.
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SniZeni rychlosti bude podtrzeno ozeaym zvySenym prahem ve vozovce i 1P2.
Zvyseny prah bude proveden staveéljinzvySeni 0,1m na délce 1,25m (tj. 8% oproftilgghu
nivelety).

Prah bude f&d zénou avizovan ztikou A7b, na ulici Kostelni zi&ou A7b doplgnou
smerovou Sipkou E7b (vlevo).

Stavajici Kizovatka se silnici z ulice Kostelni ma upravenéedpost pomoci zitak (P6, P2)
a zamezeni vjezdu do jednasmé ulice (B2, B24a, B24b). V ostatnichiovatkach neni
piednost upravovana (platfqguinost zprava).

K¥izovatka pied naméstim ve snéru od Brna je upravena a hlavni komunikace je ve
sméru ulic Pod hradbami a Na valech Na kratkém Useku ové ulice vychéazejici
z kiizovatky je vyznaena z6na s dopravnim omezenim IP25a a zvySenyvpnafezdu do
nantsti je oznaéen znakou IP2. V opaném snéru je vyzna&en konec zony IP25b a za ni je
znaka P3 konec hlavni silnice, nasleduje stavajic{Sg, dej prednost v jizd).

Na vyjezdu z Hraiiské ulice je vyzngn konec zony s dopravnim omezenim IP25b (jedn& se
o jednosnirnou ulici).

Vzhledem ke znméndm v nameésti (zména v jednosnérném hornim objezdu néamésti,
kiizeni s grednosti zprava a Eizeni zony s dopravnim omezenim) je nevrzeno avizaov
svislou dopravni zn&kou IP22 (zména mistni Upravy) na vjezdech do narésti (znatky
budou instalovany po ¢asow omezenou dobu pro zvySenou pozornostidi¢a oproti
stavajicimu stavu). Jedna tabule bude instalovana an prijezdu do nangsti v ulici
Riazové, druha v op&ném sneru od Lanic vpravo pied vjezdem do nanisti a treti
v Kostelni ulici s integrovanou Sipkou vlevo do znéky (pro avizovani vozidel
odbo¢ujicich velvo do nanésti).

Mista uena pro pechazeni chodcbudouieSena bezbariérdva bez svislého ozani.
Stani imobilnich spoluaiani budou vyzn&ena svisle IP12 (O1) i vodoro¥iilym natrem
V10f na dlazbu.

V zoné s dopravnim omezenim a mimo zonu nebudou parkovadtani zpoplatréna.
Parkovaci stani podélna (pi komunikaci na horni strané nameésti a dolni strangé namésti
a pri stredovém osthiivku) budou vyznafena svisle zn&ou IP 11c (podélné stani),
dodatkovou tabulkou E1 (pdet stani) bude vyznéen paet stani, jinak bude cely blok
znaten dodatkovou tabulkou E8a (z#atek Useku) a na konci stani dodatkovou tabulkou
E8c (konec useku). Podélna stani budou vodoro¥wyznatena vloZzenim Zulového pasku
120x1200mm (dlazdice 120x300mm) z bile Zuly vyzvadgho +15mm nad povrch
dlazby. Parkovaci stani (2 pi spodni nastupni hraré a 2 pfi horni nastupni hrang)
budou vyhrazena pro el K+R (kratkodobé stani pro vystoupeni a nastoupahpomoci
svislych znaek IP 13e (dopravni zn#&ka dle vyhlasky 247/2010Sb.) s dodatkovymi
tabulkami E1 (2x), uvadgjicich pocet stani.

Jednotliva staveniS¥ autobusi pri nastupnich hranach budou ozn#éena svisle znékou
1J4b.

Svislé dopravni zrigni bude umigho mimo dopravni prostor komunikaci (min. 0,5m mimo
z6nu a 0,25m v z@) a pod posledni spodni tabuli bude podchodna vgska2,2m.Svislé
znatky budou mit sloupky uréené pro znd&ky, znatky nebudou instalovany na VO
sloupky.

d) vliv na povrchové a podzemni vody &etné ieSeni jejich zneSkodovani
Komunikace a zpewmé plochy jsou ficné a podélg spadovany k dédvym vpustem resp.
k liniovym odvodiovacim Zzlaim. Jedna se o povrchové vody z chodnikomunikaci
véetng parkovacich ploch afehlé plochy zeled Povrchové vody jsou svéay do degové
kanalizace. Podzemni vody nejsou ovéing novymi zpevanymi plochami.
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e) udaje o zpracovanych technickych vypfiech a jejich disledcich pro
navrhovanéieseni

Celkem je v zdjmovém prostoru nésti a v ulici od Lanic #izovano celkem 142 parkovacich
stani osobnich automobjlz toho 8 imobilnich.

V ¢&asti Prestupni terminal Velka BiteS" je #izovano 21 parkovacich stani osobnich
automobili, z toho 2 pro imobilni spoluolk&any.

Pri ostrivku piestupniho terminalu budou z p@tu ziizovanych stani vyhrazena 4
parkovaci stani (2 f¥i spodni hrané a 2 p‘i horni hrané€) pro prestup osob resp. vyloZeni
nebo nalozeni zavazadel cestujich (stani K+R).

Pro cyklisty bude umozréno odstavit bicykl na misto pod dohledem v do#é.p. 5, a tak
pokracovat v jizdé z prestupniho terminalu.

V ¢asti ,Jih" je Zizovano 114 parkovacich stani ( dale zbyva 7 pa&imh stani v ulici od
Lanic — dalSi stavba mimo stavajici stavebni paviplez toho 6 pro imobilni spoludany.
Obousndrna komunikace parkovaci plochoucasti ,Jih“ ma minimalni $ku 5,5m
(2x2,75m), vyhovuje pro minimalni obousmou mistni komunikaci. Pro zajié&ud do
kolmych stani vozidla skupiny 01 najedatinpo, vozidla skupiny 02 s jednim nadjetim.

Doprava v klidu :

Posouzeni peéeby parkovacich stani v prostoru ri#th doteném stavebnimi Upravami:
Stavebni Upravy se pohybuji pouze nareyrgygch pozemcich (8sto nebo maijitel
komunikace). V prostoru nafsti se nachazi dlerfgdanych podkladod nesta 27 byi a 20
aktivit s potebou parkovani. Dle odst. 14.1.4°SN 73 6110 vyp&tenou potebu pro
jednotlivé stavby je investor stavby (aktivity nanmsti) povinen zajistit mimo prostor mistni
komunikace na vlastnim pozemku podle zvlaStniiealjpisu.

Je obtizné v celkovém prostoru ngsth kontrolovat jak, ktery subjekt na soukromém
pozemku tuto péebu naptuje. Namsti je dano sedowkou zastavbou a radikalni 2y

v zastavbh nejsou mozné, nachazime se v prostoru s pamatlkanloanou. Na stavajici plose
(v feSeném Uzemi) je nyni mozné zaparkovat 139 vomalglyhrazenych parkovacich stanich
(vyznaenych nebo umoznych parkovacim pruhem). Vyz&ena parkovaci stani maximaln
sphiuji podminky pro vozidla skupiny ,01“. To séasnad norma (2007) neuninge a
pozaduje velikost parkovacich stani pro vozidlgpgky ,,02“. Pro nazorny fiklad uvedeme
rozmeéry pro kolmé stani vozidla ,01" — 2,25m x 4,50m @zidla skupiny ,02“ — 2,40m X
5,30m(rok 2011 — 2,50m x 5,00m)Samozejme, Ze [ riznémiazeni se obdokrzvetSuje
velikost stani pro vozidla skupiny ,02".

Nové stavebni a dopravni Upravy ve vy&regm prostoru umaaji parkovani 142 osobnich
automobit skupiny ,,02" Wetrg 8 parkovacich stani pro imobilni spoldgahy.

Pri posuzovani parkovani v prostoru ngti nelze vyesit parkovaci peebu dleCSN 73
6110 beze zbytku¢ast vozidel parkuje ve dvornich traktech ia gvorech zasobovéani na
vngjSi strar zastavby, kde stavebni Upravy této akce jiz népegpba vyskytuji se iigvazr
na soukromych pozemcich.

Pro vykryti 20 aktivit je pdeba parkovacich stani na n#&t v pednttném Useku dle
tabulky 34 v sottu 181 parkovacich stani. Dale je 27 odstavnyahi stgpastova poteba pro
obyvatele bydlici na nasti a 7 parkovacich stani pro jejich n&v§t(CSN 736110).
Vzhledem k moznosti parkovani ve dvornich trakteclzadsobovacich dvorechekterych
domi a dale odstaveni vozidla ve vzdélenosti do 20@m tuto vypdtovou potebu naplnit
S navrzenou kapacitou nésti naplnit.

Pro dlouhodobé parkovéani byla *izena parkovaci plocha jiz& od namésti, za potokem
pii k¥iZzeni silnice ulice Jihlavské a kpt. JaroSe, s dobu dochazkovou vzdalenosti do
nameésti (cca 300m).



Konstrukce vozovek mistnich komunikaci nebyly pdivg vypaitem ale odvozenim
z katalogu vozovek pozemnich komunikaci pr&ené dopravni zatiZzeni.

f) pozadavky na postup stavebnich a montaznich prac

Dne 22.12.2011 byl proveden pizkum stavajicich konstrukci vozovek ¥etné jejich
podlozi 8 sondami (vrty cca hl. 1m)Prizkum provedla fa BALUN, Kainarova 54, Brno,
616 00. Sondami (vyzganymi v situaci) nebyla zasaZzena hladina podzemaiy,\ieji vyskyt
se @ekava hloubji pod terénem. Sondy byly na nigppopsany, ze sond V-1, V-6 a V-8
byly odebrany vzorky zeminy, které byly laboratompracovany.

Profil jednotlivych sond byl tvien gevazié navazkou, pouze \kterych sondach se ve
spodnic¢asti vrtu nachazela rostla zemina. Zastizend nav@lgevazre charakteru pisté
hliny se sutmi tiidy F3-MS, resp. sasiCl, ktera séidd s piskem S3-SF, sicSka,Stérkem
G3-GF, saGr. Pouze vyjira@ spadaji tyto zeminy dditly S4-SM a G4-GM, resp. grsiclSa
a sasiclGr. Ve &sin¢ sond jsou tyto vrstvy prolozeny také balvanyalouny. Rostlé zeminy
jsou v mist prizkumu zastoupeny zejména prachovitymi aZipyisi hlinami, kteréradime

z hlediska klasifikace dIESN 73 1001 doitdy F6 a F3 a dI€SN I1SO 14688 daidy siCl a
sasiCl.

Dale byl gedloZen IG piizkum domuw.p. 88 na nagsti. Dle girodnich pordri vyplyva, ze

v nadlozi z¥tralého skalniho podkladu je kvartérni pokryviemmy svahovymi a sprasovymi
hlinami. Smrem do hloubky maji svahové hliny charakter azitéiro pisku s ulomky a
piechazeji tak plynule do &traleho skalniho podkladu. V prostoru u posty mgtralé ruly
zastiZzeny v hloubkéch 0,2-6m. V prostoru staréazdmst byl kvartérni pokryv do zgaé miry
odstragn. Podzemni voda ve vysSich polohach (na&séilnma souvislou hladinu vestsi
hloubce pod terénem, jedna se o puklinovou vodskeénim masivu. V provedené s@nigl
byla zjiS€na v hloubce 0,8-2m zemina charakteru jilovité yhlan jilovité hliny pisité.
Zakladova fida jerazena doitdy F6CI (pevné konzistence). Vétsi hloubce byl zastizen
hlinity pisek. V sond K2 byla zjis¢éna navazka do 0,4m dale, do 0,8m kameny promisené
s hlinou. Hlina v navaZce bylairaaena doifdy FACS, tuhé konzistence. V $d€d3 ve skleg
byla jako zakladovaima zajis¢na zemina zZ@azena dottdy FACS, pevné konzistence. V
sond K4 byla zastizena navazka obdébako u K2. V sond K5 je pod zakladem hlina
mekké az tuhé konzistencefazena doitdy F6CI (konzistence je apobena povrchovou
vodou i tani sithu). Souhrniéa se déa konstatovat, Ze z&kladovawy tvai jilovitd hlina az
jilovitd hlina pigita, pevné konzistence, kterd do hloubkiegihdzi do hlinitého pisku
s ulomky hornin.

V ploSe namssti jsou doloZeny zeminy dle Kklasifikace zemin gopravni stavbyridy F3, F4
a F6. Ritomnost navazek budéegmeé nahodila dle stavebni historie, kterou nelze jediSe
zjistit. Zeminy F3-MS, F4-CS a F6-Cl pat hlediska z&azeni do nasypmezi nevhodné
nebo malo vhodné zeminy pro uloZeni do nasypu,mirge F3-MS a F4-CS je rozhodujici
podil jemnychéastic, ktery nize i nizkém obsahu podilu zajistit i vhodnost do naésyp
V tomto pipact dle meze tekutosti wi=40% je zemina FACS1 vhodmdpadlozZi i nasypu.
Rozsah vyskytu vhodné a nevhodné hliny na velk8epltdnisti nelze pedem zjistit. Fed
provedenim zemni plénvozovek je nutno zjistit zhutnitelnost zemni @& dokladovat ji
zkouSkami zhutnitelnosti. Pokud nebude dosazdgedgpsané zhuini, bude nutné provést
nasledné op#&tni, vtomto pipad ziejm¢ vyménu zeminy v takové tlotige, aby bylo
doszeno fedepsanych paraniezhutréni (stabilizace zde nelze prowdid Zemina F6-Cl je
fazena do VIII. az X. skupiny g@zeni zeminy podle vhodnosti podlozi. Bezpodrini&ge
nutné ochranit zemni pigred zvodinim jak v pfibéhu vystavby, tak po realizaci vozovek.

9



Jednd se oidledné odvodini plocha pomoci Zlaba vpusti, ¥etrg provedeni cementem
stmelené vrstvy v konstrukci dl&&te vozovky (KZC).

Zeminy VIII. skupiny jsou namrzaveé,iipnapojeni vodou nestabilni a velmi rodavé,
poskytuji malo vhodné az nevhodné podlozi. Je nbegrpodminéné zamezit pistupu vody
k podlozi. U hlin je mozno dosahnout zlepSeni phdimési vapna.

Zeminy IX. skupiny je mozné zlepsit jen ¥kterych gipadech. Zeminy je vhodné z podlozi
odstranit. Zeminy X. skupiny se nedaji zlepSitstoghuji se.

Pro vystavby vozovky se dopd@uje provést konstrukci vozovky v suchém obdobiakine
nutna ochrana zemni pkpied vodou i zrdnou vihkosti (zakryti, pi&nesmi pijit do styku

s vodou).

Zemni pl& bude zhutdna dleCSN 72 1006 (kontrola zhuwini zemin a sypanin). Minimalni
pozadovana hodnota moduliéeprarnosti podlozi zeminy ks» je 45 MPa (pro jemnozrnné
zeminy) . Pro nestmelenou zeminu (ipact Sttrkového a piskového podlozi v nasypu) je
pozadovana hodnota CBR 5%.

Pfi navrhu se vychazi z typu podlozi Pl (Navrhovydnl pruznosti 50 MPa, minimalni
modul gretvarnosti podlozi 45 MPa.

Pfi nedosazeniiedepsaného zhutni zemni plaa je navrzeno nahradni opani - vynéna
zeminy vtl. 300mm (Ezeni konstrukce ze &kodrti 0-125mm). V fipadt nedosazeni
pozadovaneho zhuini je nutno tloug&ku vymeny zeminy z¥tSit. V op&ném gipac
zmeénSit nebo vylotit pii dosazeni Gnosnosti zemni pldmez vyngny. V ¢asti chodnilt je
navrzena vyrgna zeminy v tl. 150mm (modukgtvarnosti podlozi 30 MPa).

Pred zahajenim stavebnich praci budou veskeré indlengit polohow a vysko¥ vytyceny.

Na zelenych plochich né&sti bude provedena skryvka humozni vrstvy v itl. 6¢B5m

v plochach mimo stanoviStstromi, kde bude fivodni terén ponechan min. 3m od kmene.
Hlina bude uloZena na mezideponii a pgizdyuzita pro za¥recné apravy.

Rekonstrukce na#sti predpoklada vybourani stavajicich konstrukci vozoeekhodnik

v ploSe namssti a gilehlych ¢astech dle vyzri@ni. Kamenné obruby a kamenné dlazby
budou uloZzeny na mezideponii, budotisttny a gettidény, tak aby mohly byt zjné
pouzity @i novém dlazdni. Stavajici pkjezdni zZivéend komunikace bude vybourana a
odvezena k recyklaci. Vybourané hmoty z konstrukazovky (@girodni a drcené kamenivo)
budou vyuZity k zasyjm a dosypavkam po vykopech zaklaal inZenyrskych siti. igbytek
vybouranych hmot a suti bude odvezen na skladkiube&dovani konstrukci zpewnych
ploch se pedpoklddd menSi tloti&a stavajicich konstrukci, lzefquipokladat fevazujici
vykop a odkopavky zeminy protizeni zemni plah Prebytek zemniny bude odvezen na
skladku.

V feSeném Uzemi budou pouzity kamenné obruiky i80mm. Obruby budou na vstupech
do vozovky zapushy na vySku 20mm, v mistech sjézaa vySku 40mm. Zvednuti obruby na
pavodni vySku bude s ndbem max. 1:12. Stejné obruby§i 180mm budou zapulty

v ploSe narssti (s dopravnim omezenim rychlosti) na vysku 100rivhmistech sjeztl na
vySku 40mm, na vstupech budou kamenné desky vy2kRynin, véasti ged ,Kovomatem*
bude obruba zapu$ta na vysku 40mm. Vyjinte¢ bude zvySena obruba na +160mm plynule
v kratkém usekuifed hotelem Jelinek z vySkovychwbdi.

Centralni ostivek se zastavkami bude mit obrubikgi250mm, vyvySenouipobjizdném
chodniku +120mm,ipnastupnich hranach +200mm. Zagasobruby na +20mm budd¢qu
naslapnymi deskami nélbovou obrubou se sklonem 1:12 oproti nivelet
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Konstrukce vozovek a chodniki:

Pro provoz na komunikaci “A” tj. silnice 111/3791 ¥asti Lanice a pifjezdu nanistim po
mistni komunikaci uUstici dofizovatky silnic 11/379 a 11/602 na&kuzové ulici, je nutno
uvazovat dle saiasného stavu s lll. az Ikidou dopravni zé¥e dle gitani provedeného na
ostatnich komunikacich ve Velké BiteSi. Vozovkanavrzena jako ¢¢kd pro Il. tidu
dopravniho zatizZeni.

Na komunikaci ,A“ v Uvodu silnice [11/37914a pro napojeni ¢asti ,Piestupni teminal
Velka BitesS*) a v zavru (realizované propojeni na uliciiBvé) bude skladba s Zéviym
povrchem v nasledujici sklagtb

A Komunikace od ulice Lanice (sil. 1l/3791a) :

AKM |  Asfaltovy beton mastixovy CSN 736121 tl. 40 mm
ABH | Asfaltovy beton hruby CSN 73 6121 t. 70 mm
OKS | Obalované kamenivarstirezrnne CSN 73 6121 tl. 60 mm
KZC1 Kamenivo zpewné cementem (KSC IF'SN 73 6124-1,2 tl. 180 mm
SD Strkodrt’ ( max 63mm) CSN 73 6126-1 tl. 250 mm
Tloug’ka konstrukce tl. 600 mm

Zemni pl& vozovek musi byt zhuéina na pedepsanou hodnotu modulteprvarnosti podloZzi
E =45 MPa.

Napojeni Zivice bude provedeno nafizautou sparu, minimélni && Zivicného pasu i
napojeni je 0,5m. Spara bude #8et asfaltovou modifikovanou zalivkou .

Na piijezdnim Useku mistni komunikace ngstim (mezi zvySenymi prahy), dale potom na
jednosngrném phjezdu komunikace ,B“, ¥etné obousnérné a jednosirné ¢asti do ulice
Hrnéitské, a na autobusovych stanich je navrzena vozopkarchem ze Zulové dlazby:

Db Mistni komunikace fes namisti: usek A a B, aut. stani)

DI, I, Zula, krouzkova, 100-120 mm, Seda CSN 73 6131-1 tl. 120 mm
krouzkova dlazba,

LoZe, cem. malta MC 1@SN 722430-1,3 CSN 73 6131-1 t. 30 mm
KZC | kamenivo zpewné cementem (KSC ) CSN 73 6124-1,2 tl. 200 mm
SD_$&rkodrt (max. 63mm) CSN 73 6126-1 tl. 200 mm
Tlou&’ka konstrukce tl. 550 mm

Na plochdch s menSim dopravnim zatiZzenim jako arkovaci pruhy a parkovaci stani
véetre vnitinich pojizénych ploch je navrzena vozovka s povrchem z ZuloN&by
v nasledujici skladb

Ds Pojizéné plochy a parkovani

DI, I, Zula, krouzkova, 100-120 mm, CSN 73 6131-1 t. 120 mm
krouzkova dlazba, Seda barva
fadkova dlazba v parkovacim pruhu 8. 2,25m,

Loze, dr 4/8mm CSN 73 6131-1 t. 30 mm
KZC | kamenivo zpewné cementem (KSC I) CSN 73 6124-1,2 tl. 150 mm
SD Strkodr (max. 63mm) CSN 73 6126-1 tl. 200 mm
Tlou&’ka konstrukce tl. 500 mm
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Plochy sjezd k nemovitostem jsou navrZzeny s povrchem z Sed#/éudlazby.

Dz Pojiz&né plochy sjezil

DI, I, Zula, krouzkova, 100-120 mm, CSN 73 6131-1 t. 120 mm
krouzkova dlazba, Seda barva

Loze, dr 4/8mm CSN 73 6131-1 t. 30 mm
KZC | kamenivo zpewné cementem (KSC ) CSN 73 6124-1,2 tl. 150 mm
SD &trkodr® (max. 63mm) CSN 73 6126-1 tl. 200 mm
Tlou&’ka konstrukce tl. 500 mm

Pro plochu pestupniho terminalu v centralédsti je navrzena odsekova dlazba s vytvarnym
acinkem rizne Sirokéhoradkovani Zulové dlazby.

O Plocha z Zulovych odsék

Kamenna zadlazbargstupniho terminalu

Odsekova Zulova dlazbaradkové skladbo nestejné gtefadki 60-160 mm, $ka 120 —

160 mm min.30% plochy;

Odseky budou skladany do linii dle dokumentace,eaeni linii pasky z balotinované nerezi
6/30 mm pod arovni dlazby

Barevnost odseakse bude v jednotlivych segmentech liSit; druhowasty: Sedobila 20%,
Zluta 20%, Seda 20 %, Sedomodra 2088tyena 20%

DI, zula,fadkova, barva Sedobila, zluta, Seda, CSN 73 6131-1 tl. 150 mm
Sedomodr&tervena

Loze, S¥rk 4/8 mm CSN 73 6131-1 t. 50 mm
SD — S¢rkodr®16/32mm CSN 73 6126-1 tl. 150 mm
Tlou&’ka konstrukce tl. 350 mm

Plocha chodnik a nepojizdnych ploch bude mit dlazbu z Zulové mozaiky.

M Plocha chodnik

DL, |, Zula,krouzkovafadkova, 60mm CSN 73 6131-1 t. 60 mm
Zulova mozaika ZlutoSeda v krouzkoveé vazstvkladanymi geometrickyngiverci 180/180
z zuly¢ernoSedé 60/60 tadkové skladba 720 mm Sachovnicéstidanymi

I:oie,véérk 4/8 mm CSN 73 6131-1 tl. 40 mm
SD S#rkodrt (max. 63mm) CSN 736126 -1 tl. 200 mm
Tlou&’ka konstrukce tl. 300 mm

R Plochy signalnich, varovnych mdes vodicich linii v mozaice

DL,I, Zula, desky 600x600x120mm, resp. 400x400x80mm
barva Zluta, Sed4, s protiskluz. Upravou (hrubérfmemni) CSN 73 6131-1 tl. 80-120 mm

LoZe, cem. malta MC 1@SN 722430-1,3 CSN736131-1  tl. 40mm
SD_ Serkodrt’ (max. 63mm) CSN 73 6126-1 tl. 180-140 mm
Tloug’ka konstrukce tl. 300 mm

Tlou&’ky vrstev jsou ve zhutmém stavu. Zemni piavozovek musi byt zhutnma na
predepsanou hodnotu modultefvarnosti podloZzi.

12



Zhutrgna zemni pl& E def,2= 45 MPa, (resp. 120 MPa pro hrubozrnnéirzg

ZkousSky zhutgni je nutno p pirejimce dokladovat. Pokud nebude dosaZetemgpsané
zhutreni je nutné provést vySe uvedena opait (vynénu zeminy).

Dlazby budou provedeny sg@epsanym navySenim a spary v¥phvhodnym materialem.

Dlazdéné zpevréné plochy budou provedeny dle technickych podmineKTP 192 —

Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci”. Normu CSN 736131-1 nahrazuje
platna CSN EN 1342. V gipadé dodani Zulové dlazby dle normyCSN EN 1342 budou
rozméroveé odchylky od jmenovitych roznéra ve Tridé 2 (T2).

Pozadavky a [Fislusné zkuSebni metody pro obrubniky z ¥irodniho kamene uruje

CSN EN 1343.

Zvlastni pozornost je nutn@rovat hutgénym nasyfim po inZzenyrskych sitich. Zahoz ryh je
nutno provést vhodnou zeminou a déle plnit poZaga®&N 72 1006 (Kontrola zhugni
zemin a sypanin). Bez unosné zemni pléddokladovat zkouSkami zhutnitelnosti) nelze
provadt dalsi konstrukce vozovky.

Stavebni objekt komunikaci a zpé€wmych ploch navazuje na veSkeré objekty inZzenyrsiy s
Prostupy novych kabel pies novou vozovku a parkovaci stani budou provedaeg
chrantky (sowast jednotlivych siti). Vzhledem k tomu Ze novédii@y jsou mnohde Sirsi
nez stavajici fedpoklada se mirné zmenSeni pagajigch ploch. Pokud jsou stavajici
kabelova vedeni ve vozovce resp. stavajicim sjgigdpoklada se Ze jsou ochéaa.
Samozejmé neni znam stav vSech chréek a rekteré bude nutné upravit, proto selipd s
cca 30% obnovou stavajicich chr&k v objektu zpewnych ploch.

V severnim a vychodnim {oteli zasahuji dogmorysu nanssti sklepy domu.p. 85, 89, 134 a
135. Redpokladame, zeéast €chto sklefi bude stavebnimi Upravami nésti zasazena.
Z tohoto divodu navrhujemetast tchto sklef staticky zabezpgt. Navrhujeme odkryti
konstrukci shora z nassti, odsparovani kamenného nebo cihelného zdiveekla provedeni
Zelezobetonovych Zeberéast&énou rubovou skiepinou tak, aby cely povrch nebyl uten
betonem. Vyztuz stefnjako gresny tvar Zeber budedaan po odkryti jednotlivych konstrukci
sklepi. Nasled® se provede zpny zasyp Strkopiskem huténym po vrstvach max. 25 cm
az po urové danou konstrukci komunikaci.

Pri provadni odkopi i zpétnych zasyp je tteba postupovat opatrpo vrstvach vySky max
25 cm tak, aby se vyl@io jednostranné namahani kleneb sklep

POV

Podrobny plan organizace vystavby bui@dSen dodavatelem. V Uzemi je nutné provést
nejprve obnovu infrastruktury (kanalizd vedeni — jedna trasa stok, druha trasa byla
realizovana, a jedna trasa vodovodu).

Provadéci projekt je rozdélen na dw éasti. Prvni ¢ast — ,Prestupni terminal Velka
BiteS" a druhou ¢éast - ,Jih".

Predpoklada se nejprve vystavba prvntasti — ,Prestupni terminal Velka Bites", ktery
zahrnuje vystavbu komunikace ,A“ a ,B* vnamésti wetné stiredového ostrova se
stanovisti autobudi a celé severni plochy nagsti od ulice Kostelni po Hrrtiiskou a
Rizovou ulici.

Navazr se edpoklada vystavba druliésti (i scasovym odstupem) — ,Jih“, ktera zahrnuje
jizni ¢ast namsti pod komunikaci ,,A" ( Gvodni Usek silnice 111/8%a s uknim prostorem

v délce cca 90m ve smmu od Lanic neni satsti tohoto SP).
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Pri vlastni vystavb je predevsim nutné minimalizovat parkovani osobnichdelziebo Upla
vylouwcit po dobu vystavby. Nutné povolit parkovani v redwich plochach. Do staverist
umoznit gijezd zasobovani, pezd nandstim vylowit (objizdna trasa neni slozita).

Namesti slouzi jako pestupni zastavka autoliupro rekolik smeri véetnd dalkovych linek.
Zasadni bude zda tyto zastavky musdtat na namrsti v pfibehu vystavby. Pokud ano, bude
to slozité s etapovymipmig’ovanim. Vhodné by bylo zastavkygmistit podél stavajici
spodni chodnikové hrany nésti po celé délce. Tim s&z vyuzivana plocha a umozni se
masivni zasah do centrakidsti Wetné hornic¢asti. Znamena to zahajeni vystavby o#tu se
stanovisti ¥etnd navazujicich komunikaci (cela komunikace @ema jako ,B“, etns
napojeni Hriifské a Usek komunikace ,A"“ podél zastavek) — jedna systavbu prvndasti
~Piestupni terminal Velka Bite$". Po dokemi této prvntasti (dive ozng&ené |. etapy praci)
je mozné zé&it uzivat nové zastavky v horni polovimantsti a nmize za&it druha cast
vystavby (dive ozng&ena jako Il. etapa vystavby) spodni jizni polovirgmesti s oznéenim
»~Jih“. Pokud tato etapa nebude bezpfedtt navazovat, je nutné provéstephodovy Usek
Sitky az 4m pro vySkové napojeni novéijpzdni komunikace ,A“ a stavajici plochy
spodniho naisti. Rizova ulice dive ozng&ovana jako lll. etapa je jiz vybudovana. IV. etapa
(neni sodasti tohoto stavebniho povoleni) vystavidgdpoklada uzaeni ulice Lanice a
Kostelni (zkuSenosti jsou z opravy ulice Kostelaiyyipojeni nandsti v této fazi na ulici
Razovou a Hraitskou.

Toto rozaleni doctyt etap je velmi schematické, ale umoje predstavu o postupu vystavby.
NejslozitéjSi a nejdilezitéjSi bude zejmé |. etapa (Frestupni terminal Velka Bites").
Predk®zny ¢asovy odhad vystavby je cca Zsmo (priprava 4 tydny, |. etapa - 9 tydinil.
etapa — 6 tydhn Ill. etapa — hotova). iedpokladem je provedeni navrzené stavby vcelku.
Etapizace vystavby s delSitcasovym odstupem a provedeni j&sti znamena vysSi naklady
na provizorni napojeni pro provoz na ritnha prodlouzeni vystavby.

Minimalni doba vystavby ,Pfestupniho termindlu Velka Bite$" Wetné napojeni na
stavajici plochy bez realizac€asti ,Jih* je odhadovana cca 4 nésice.

g) pozadavky na provoz z#éizeni, idaje o materialech, energiich, dopray
skladovani apod.

Provozovani autobusovych zastavek v prostoruésirma provozni omezeni vyplyvajici z
podminky vyjadeni KHS Kraje Vysoina , UP £ar n.S. Jedna se autobusové zastavky
umiseéné v horni¢asti upraveného néssti s piijezdem okolo MU Velka Bite$. Autobusy
mohou vyuZivat tyto zastavky po celou denni dob@4B) a v noni dok® pouze rano (t.j.
mezi 4 a 6 hodinou). itBpravci budou obeznameni s timto reZimem a obslkligity s
dolnich zastavekipprijezdni komunikaci od Brna.

Konstrukce asfaltové vozovky odpovidd vozovce pro titidu dopravniho zatizeni a
navrhovou drove porusSeni vozovky DO. Vozovka je konstruovana pEaky provoz
(pramérné vice jak 1500 &kych nakladnich vozidel/den) vtipad, Ze je dodrZena
technologie dle fislusnych norem citovanychigednotlivych vrstvach navrzené konstrukce
vozovky (zakladem je normové zhaim zemni plad). Provozem na vozovce je chdpano
pojiz&kni negetizenych vozidel (zatizeni naprav). PoruSeni vlgaooste pimo unerné se
¢tvrtou mocninou od nadémého zatiZzeni getizeni).

Konstrukce dlazeéhé vozovky v zo&é s dopravnim omezeningetre stani autobusodpovida
vozovce pro IV.itidu dopravniho zatizeni (50&kych nakladnich vozidel /den - maximalni)
a navrhovou uroweporuseni vozovky D2 (dle dl&&aéeho povrchu je maximalni).

Konstrukce vozovky pro parkovaci stani a mezilelu2ovky odpovida vozovce pro \idu
dopravniho zatizeni (10@zkych nakladnich vozidel /den) a navrhovou Uroy®ruseni
vozovky D2 (dle dl&zehého povrchu).
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Nasledné uzivani pro jakékoliv nadmé zatiZzeni je vylaieno (doprava siptizenymi
vozidly, paletizované skladovani apod.).

Na sjezdech je umo&n pojezd nakladnimi vozidly. Chodniky nejsou namszele skladby
pro kézné pojizdni vozidly (fejezd je mozny, stani vyléeno) .

h) FeSeni komunikaci a ploch z hlediska ifistupu a uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Cilem rekonstrukce n&fsti je vytvdeni a umozéni pohodiného gichodu @Sich po
nanesti, které je vrezimu zony s dopravnim omezeniohlgsti pohybujicich vozidel na
30km/h. V ploSe négsti jsou ¥izovany mista proigchazeni, ktera jsaieSena bezbarierdv
plosnym dlazdnim (s hrubym protiskluznym povrchem) zagaym 20mm nad okraj
vozovky. Tento varovny pas mé&ldi 0,6m. VySkove rozdily v obrubach mezi chodnikavy
plochami jsou vyrovnany zdrsnymi Zulovymi deskami s max. sklonem 8,3-12,5%. Na
zastavkach autobusu jsouizovany ped nastupnimi dveni u ozn&nika (0,8m od
ozna&niku) pasy zreliéfni dlazby i&y 0,8m napi¢ nastupnim chodnikem. Zastavkyi p
spodni a horni hr&nodpainkové plochy v namsti (ostiivek mezi schody) jsouifstupné
navzajem po obvodu chodnikem. Zkracebgchod je mozny kil pres schody nebo pohodin
pomoci dvou schodovych ramp, které maji Zulové reme&s stups zapusny v hranach
20mm a natéeni hornich ploch do max. 7% spadu. Schodové rgsguyopateny zabradlim.
Pro pohodIné fechézeni v zGhs dopravnim omezenim jsou obrubniky na okrajicidofki

a parkovani respektive vozovek zago$t na vySku max. 0,1m. ¥asti ostéivku se
zastavkamu (objizothého autobusy) je obruba vyvySena na 0,12m a \eafistastupnich hran
na vysku 0,2m.

Na namgsti tvai prirozenou vodici linii obrysy budovipdotyku s chodnikem. Pokud se
nachazeji v linii p domech stavajici vysSkové rozdilgsitelné schody jsou tyto z horni strany
opateny varovnym pasem z hripemriované dlazby (0,4x0,4m). Jedna se vychodrizna
nanesti a schody i posS€. Bezbarérov je tyto gekazky mozno obejit. Standardriephod
vedle poSty v ulici Kostelni je &asti mimo zonu s dopravnim omezenim. StandajeieSen
pomoci varovnych (0,6m) a signalnich p&8,8m).

Z hlediska respektovani stavajici vyskové dotykdwée chodniku neni mozn stavajici
vstupy se schodjesit bezbarieray (jedna se o zasah do ciziho majetku a mnohdy robtiz
feSeni uvnit objektu). Stavajici bezbaréroi&seni jsou zachovana a malé vySkové rozdily na
vstupech jsodieSeny.

Parkovaci stani pro invalidni spolusimy budou vyzng&gena vodorové a svisle pomoci
dopravniho zné&eni.

Now¢ je Zizovano 142 parkovacich v ploSe n#sti areSeném Gzemi. Z uvedenéha@fooe 8
vyhrazeno pro osobylesre postizené ( rozgr stani 3,5x5,3m resp. 2,25m x 7m s prostorem
podél) — dle vyhlasky 369/2001 Sb. Rozriststani je rovnowrrné v ploSe parkovani.

V ¢asti Piestupni terminal Velka BiteS" je #izovano celkem 21 parkovacich stani
osobnich vozidel z toho 2 pro osobglesré postizené.

i) dasledky na Zivotni prost¥edi a bezpé&nost prace

Pt provadni rekonstrukce na#sti musi dodavatel stavby dbat ochrany zdravi adtepsti
v ploSe staveni8t Musi zajistit bezpiy pristup k donim zde bydlicich otani a dale
zajistit pristup ke stavajicim obchdoh, Zivnostem a institucim na nésti. Jedna se
piedevSim o zajighi vykopi bezpénymi a oznaenymi lavkami a umozmi prijezdu a
piistupu (i pro &esre postizené) k nemovitostemcetre zasobovani. Nawdtnici budou
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z prostorovych dvodi omezeni v parkovani na nasti, budou nuceni volitgsi gristup na
vétSi vzdalenost. Dodavatel stavby bude minimalizdwatnost a prasnost na stavenisti, tak
aby neohrozovala vyskyt zde bydlicich¢ahi, pracujicich Zivnostnik a prochazejicich
navsevnika.

Zpusob zajis€ni ochrany zdravi a bezpénosti pracovniki

Seznam pravnichiedpisi k zajiS&ni bezpénosti a ochrany zdravitippraci vztahujicich se
k prednetné stavh

1. zékon¢. 183/2006 Shb., ve #ni pozdjSich gedpisi — stavebni zakon

2. zakong¢. 262/2006 Sb., v poslednimém zdkonas. 326/2009 Sb., zakonik prace

3. zakon ¢. 309/2006 Sb., ve #ni zakonac. 362/2007 Sb., kterym se upravuji dalSi

poZadavky bez@mosti a ochrany zdravifippraci v pracoviypravnich vztazich a o

zajisSeni bezpeénosti a ochrany zdravifip ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo

pracovigpravni vztahy (zakon o zaj&ti dalSich podminek bezp®sti a ochrany zdravi

pii praci)

Provadci naizeni vlady k zakond. 309/2006 Sb.

vyhlaskac¢. 268/2009 Sh. — o technickych poZadavcich na gtavb

vyhlasky ¢. 48/1982 Sbh., ve zni pozdijSich pedpidi, kterou se stanovi zakladni

pozadavky k zajighi bezpénosti prace a technickychizzeni

7. naizeni vliadyc. 495/2001 Sb. kterym se stanovi rozsah a bliz8hoky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich ptredii, mycich, Ccisticich a dezinfakich
prostedki

8. vyhlaska¢. 20/1979 Sh., kterou seduli vyhrazenda elektricka tiaeni a stanovidkteré
podminky k zaji&ini jejich bezpénosti

9. vyhlaskac¢. 18/1979 Sb., kterou secuji vyhrazena tlakova teni a stanovi dkteré
podminky k zaji&ini jejich bezpénosti

10.vyhlaskac. 19/1979 Sb., kterou secuii vyhrazena zdvihaci gaeni a stanovi dkteré
podminky k zaji&ini jejich bezpénosti

11.vyhlaskac. 21/1979 Sb., kterou secui vyhrazena plynova t&eni a stanovi dkteré
podminky k zaji&ini jejich bezpénosti

12.zé&kon¢. 258/2000 Shb., ve #ni pozdjSich gedpisi - o ochrag verejného zdravi

13. vyhlaskat. 50/1978 Sb. o odbornéigobilosti v elektrotechnice

14. zakon¢. 338/2005 Sb. (Uplné &ni zakonat.174/1968 Sb.) o statnim odborném dozoru
nad bezpé&nosti prace

o0 bs

Pokyny pro bezp&nost prace a ochranu zdravi

Bezpeénost i praci je nedilnou sawdsti pracovni¢innosti. Ochrana zdravi je jednim z
dulezitych Ukoh spole&nosti. Sodasti ochrany zdravi je snaha zabranit pracovniraiara
nemocem z povolani a umoznit beape vykonavani praci i na rizikovych pracovistich.
Bezpe&nost a ochranu zdravfigpraci musi proto ve vilastnim zajmu chpat kazuot§ao.

Povinnosti zaréstnavatele

Za splreni Ukoli v p&i o bezpeénost a ochranu zdraviigraci (BOZP) odpovidaji vedouci
pracovnici na vSechidicich stupnich v rozsahu svych funkci. Tyto Ukslyu rovnocennou a
nectlitelnou sowasti jejich sluzebnich a pracovnich povinnosti.

Povinnosti pracovnik
Pracovnici jsou v z4imu BOZP povinni zejména:
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e Pouzivat i praci nezavadné ochrannéiizani, fidélené osobni ochranné izzeni a
pridélené osobni ochranné pracovni pfedky, fedepsané technologickétizeni, ponicky

a n&adi.

e Neprodle® oznamit natizenému nebo orgdm dozoru nedostatky a zavady ohroZujici
zdravi a bezpmost pracovnik a bezpé&nost provozu. Podilet se na jejich odstneani a
zabranit provozu vadnéhoizzeni.

e Ustanoveni fedchozich odstavc plati gimérens i o osobach, které se sdomim
vedouciho provozu (jeho odpi@minych organ) zdrzuji na pracovistich nebo prostorach
arealu.

VSeobecné bezprostni gedpisy

e Paiinat si fiii praci tak, aby nebylo ohrozeno vlastni zdravizhravi spolupracovnik

e Upozornit ihned na jakoukoli zavadu, ktera by naahtisobit Uraz.

e Pracujici jsou povinnidastnit se instruktazi a Skoleni v zajmu b&npsti @i praci.

e Ochranné poiricky a prostedky pouzivat pro vykon tené prace. (Je zakazano jich
pouzivat pro jiné &ely.)

e Poznavat nebezpiesveé prace a ndil se je ¥as odstraovat.

e P¥i praci pouzivat vZzdy vhodné a neposSkozen@dida z&zeni.

e Vstupovat do Sachtic, kar@ljimek, nadrzi, prohloubeni a jinych prostgrod urovni
terénu bez ifikazu nadizeného a bezipdepsaného bezp®stniho zaji&ni je zakazéano.
Pracovnik musi byt vybaven igdepsanymi ochrannymi pdickami a zabezgen
pomocnikem, ktery se nesmi vzdalit.

e Dodrzovat piichodni a pijezdni profil.

e Kazdy pracovnik je povinen v okruhu svého pradévi€bo na jinych fikdzanych mistech
udrZzovat peadek acistotu, které jsou zakladni podminkou bexpmsti prace na kazdém
pracovisti.

e Je zakazano skladat jakykoliv material k rozvodrglektrickym z&izenim, rozvagkum,
uzawram, Sachtam, vykajpm, prichodim, prijezdim apod.

e Pozivani alkoholickych napojnebo jinych omamnych prdstlki na pracovisti je
zakazano. Taktéz prace pod vliverohto latek je nefppustna.

e P¥i pozaru pouzivat vhodnych hasicickigtroji (prostedki), povinnosti je znat, kde jsou
umisgny hasici prosedky a zdroje vody proffpad lokalizace poZaru.

e Poskozeni nebo zneuZiti hasicilitspoje a hasicich prastki je trestné.

e Dodrzovat bezpmostni pedpisy platné pro pracovispii vykonu prace.

e Kazdy uraz hlasit ihned svému tigegnému.

e Nechodit pod zassenym Bemenem.

e Opravu elektrického a strojniho fzeeni mize provadt jen osoba k tomu tena s
potrebnou kvalifikaci.

e Pri pouziti elektrického fenosného riadi (vrta&ek, brusek atd.) pouzivat ochrannych
rukavic.

e Neposkozovat a beirdodne neodstraovat ochranna Z&eni a zabrany.

e V pripadech vykop, demontazi podlah, odstkam poklopi atd. zabezpst tato pracovist
vhodnym ochrannym #&enim proti moznému Urazu jinou osobou.

e Manipulace s elektrickotasti pod nagtim jsou Zivotu nebezgaé a proto také zakazané.
e Seznamit se, kde na pracovisti je hlavni vypiekektrického proudu, hlavni uzgdwody,
plynu, elektrorozvagte apod. Tyto vypinge, uza¥ry a rozvadce musi bytrddre znatelrt
vyznaeny a musi bytifstupny, nesmi se zahrazovat zadnym materialem.

e P¥i praci s nebezgaymi latkami a Ziravinami je nutno dbéat zvySenétopzsti.

e Uzawry, ventily, kohouty a dalSi ovladaciizzeni a regukni prvky uzavirat a otevirat
pozvolna.
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e Kazdy pracovnik musi byt sezndmen s tgodimi, které musi provést wipad havarie
nebo poskytovani prvni pomoci.

e No prijati nebo pefazeni pracovnici musi byt seznameni s nelgapmozného Urazu na
pracovisti.

Osobni a ochranné pracovni piesky

e Organizace je povinna vybavit pracovnikggepsanymi ochrannymi packami a obleky
nutnymi pro pislusné pracovista provadné prace, jejich pouzivani pravidélkontrolovat a
vyzadovat.

e Pracovnik je povinen pouzivat ochrannych oblekpomicek @i téch pracich, kde jsou
jeho zdravi a zZivot ohrozeny a dale tam, kde jeritmo nd&izeno.

e Je zakazano odstiavani informanich zdizeni a z&izeni zaji$ujicich bezpé&nost provozu
nebo oprav zdzeni (inform&ni tabule s fikazy, zamky, fenosna signalizai zdizeni
apod.).

Brno, leden 2012 Ing. Sojka
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