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DUVOD ZMENY STAVBY PRED DOKONCENIM

Pivodni dokumentace byla zpracovana v roce 2007 a byla ptipravena pro realizaci s podporou
dotace z ROP v nasledujicich letech. Bohuzel se méstu nepodatilo dotaci na rekonstrukci
Masarykova ndmésti ziskat. V dalSich letech z tohoto diivodu mésto realizovalo pouze ulici
Razovou a malou ¢ast ndmésti s ni bezprostiedné souvisejici.

V souasné¢ dobé je pfipravovana vyzva pro realizaci Prestupnich termindli hromadné
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze navrzené feSeni autobusové dopravy v pavodni dokumentaci
spliiuje podminky ptestupniho terminalu, rozhodlo se vedeni mésta znovu pozadat o pridéleni
dotace. Po konzultaci s poskytovatelem dotace byla dohodnuta uprava plvodniho
projektového feseni tak, aby spliiovalo podminky pro jeji poskytnuti.

Stavba je ztohoto dliivodu rozdélena do dvou ¢€asti. Prvni tvoti Rekonstrukce Masarykova
namésti — Pfestupni terminal Velk4 BiteS a druhou tvoii Rekonstrukce Masarykova namésti —
Jih Velka Bites.

Stavba ptestupniho termindlu zahrnuje celou severni ¢ast namésti od ulice Rtzové k ulici
Kostelni v¢etné prijezdné komunikace, ¢ast Jih tvofi zbyvajici spodni ¢ast namésti.

Nova dokumentace v zdsadé respektuje pivodni feSeni s vyjimkou ¢asti, které bylo nutno
upravit na zakladé pozadavku poskytovatele dotace.

V casti Prestupni termindl zmény zahrnuji:

1.1 dil¢i zména polohy ndjezdu k horni hrané ndmésti v prostoru u posty a s tim spojend dilci
uprava smérového feSeni prijezdné komunikace

1.2 zkraceni délky Prestupniho termindlu / promenady v souvislosti se zménou polohy
odboceni dle 1.1

1.3 zména polohy autobusové zastavky na jizni hran¢ prestupniho terminalu a jeji pfemisténi
na vychodni pocatek jizni nastupni hrany v souvislosti s 1.1

1.4 zména polohy pfisttesku autobusové zastavky v souvislostis 1.1 a 1.3

1.5 zfizeni informac¢niho dopravniho kiosku v ploSe pfestupniho terminalu

1.6 odstranéni parkovacich automatii v izemi feSeném v ramci Pfestupniho terminalu na
zéklad¢ pozadavkl poskytovatele dotace

1.7 vypusténi vyhrazenych stani pro zasobovani pti severni strané¢ namésti a jejich nahrazeni
parkovacimi stanimi

1.8 Ttprava polohy schodisté pted postou dle pozadavku mésta

1.9 novy vodni prvek — vytrysky v ploSe pfestupniho terminalu/ promenady dle pozadavki
meésta

1.10 upravy v poloze prvkli odvodnéni a rozvodi vody v souvislostis 1.1 a 1.9

1.11 upravy vpoctu a poloze vefejného svétleni v souvislosti s 1.1 a tras rozvodi nn
v souvislostis 1.5a 1.9

1.12 upravy v poloze a poctu prvkll mobilidfe v souvislosti s 1.1 a pozadavky mésta

1.13 tiprava polohy nové vysadby stromt v souvislosti s 1.1

V casti Masarykovo namésti — jih zmény zahrnuji:

2.1 rozsiteni Sitky parkovacich stani z 2,4 na 2,5 metru na zédklad€é poZadavku mésta
2.2 dil¢i apravy chodnikovych ploch pied Lesakovou restauraci

2.3 zména polohy odvodnéni v souvislosti s 2.2
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1. ARCHITEKTONICKO — STAVEBNI RESENI

UZEMi STAVBY

Masarykovo nadmésti je soucasti historického centra mésta Velkd Bites, které¢ bylo diky
své¢ neporusené urbanistické struktufe prohlaSeno méstskou pamdatkovou zdénou. Tvofi je
podélné prostorné nameésti vroubené méstanskymi domy.

Namésti ma svazny charakter se severojizni orientaci. Namésti je v pfevazné mife
zadlazdéno kamennou Zulovou kostkou 100/100 mm, prijezdni komunikace je asfaltova.
V horni casti namésti je veétsi vySkovy rozdil vyrovnan zatravnénymi svahy. Tato
uprava vznikla pravdépodobné v souvislosti se zménou nivelety namésti pifi novodobém
zpevnéni prijezdné komunikace diky jejimu oboustrannému pficnému spadovani. Na
historickych fotografiich je celd plocha namésti zadlazdéna v jednom spadu bez
pticnych vyskovych rozdild.

Na ploSe namésti je dnes 17 stromi a dva kefe.

Stavajici stav vefejnych ploch Masarykova ndmésti a pfilehlych ulic je neuspokojivy a
je vice méné totozny se stavem pied rokem 1989. Namésti dnes dominuje automobilova
doprava a vysoké pierostlé stromy pied radnici. Pfes den je vétSina volnych ploch
zastavéna parkujicimi automobily a dojem velkého parkovisté pievladd. Rovnéz zeleny
pas pred radnici, kde se nachazi velké jehlicnaté a listnaté stromy nameésti spise
rozd€luje, nebot diky zelenym korundm stromii neni pfirozena vazba horni a dolni
strany namésti. VSe je doplnéno casto pokleslymi detaily mobilidie 1 zadlazeb.

URBANISTICKO ARCHITEKTONICKE RESENI

Predlozeny projekt predpoklada celkovou regeneraci Masarykova namésti a ptilehlych
ulic ROzové a Lanice. Velkd BiteS je svou zachovanou urbanistickou strukturou i
prostorovym uspotfadanim velmi cennym dokladem rozvoje sidelni struktury u nés.
Masarykovo namésti je pfirozenym centrem mésta a predstavuje dobie zachovaly
meéstsky prostor, pevné vymezeny meStanskymi domy, ktery vypovidd o bohaté historii
mésta. Minuld doba se vepsala do jeho obrazu unifikaci povrchii vefejnych ploch 1
fasad jednotlivych domu. Pfesto i dnes je sila tohoto mista ziejma.

Cilem naseho navrhu je znovu zjevit jeho krdsu a malebnost. Prostifedkem k tomu
bude zachrana a zhodnoceni vSeho, co se dochovalo z jeho historick¢ého vyvoje a jeho
citlivée doplnéni prvky soudobé architektury a méstského mobilidfe. Zaroven je nutno
minimalizovat zéasahy, které plynou zodlisného zpusobu dopravy a parkovani a jasné
uptfednostnit historicky obraz mésta a pé&si provoz.

Stavajici prostorové a funkéni feSeni ziistdvd v podstaté zachovano. K nejpodstatné)si
zménam proti soucasnosti je novy navrh autobusové dopravy na ndmésti, pfeména
stavajiciho parku pied radnici na plnohodnotnou soucdst namésti ve formé piestupnihp
terminalu/méstské promenady, dil¢i Upravy trasovani prijezdné komunikace, rozSifeni
chodnikidi podél jiZzni a zdpadni strany ndmésti a vysadba alejni zelené na téchto
plochdch a nova organizace parkovani. Nové feSeni je navrZzeno tak, aby spliovalo
pozadavky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu.
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Nové teSeni organizace dopravy na nameésti bylo pii zpracovani piedchazejicich stupna
provéfovano variantné. Nejdalezitéj$Sim hlediskem byla poloha autobusovych zastavek. S tim
souvisela 1 vefejna debata, zda autobusovou dopravu na nameésti ponechat ¢i ne. Ve hie byla
moznost vystavby samostatného autobusového nadrazi mimo namésti na loukdch pod
historickym jadrem mésta. Nakonec pfevazil nazor, ktery jsme podporovali, ze autobusova
doprava je vyrazny ozivujici prvek a jeho odsunuti by u mésta velikosti Velké BiteSe mohlo
vést k radikdlnimu poklesu atraktivity historického ndmésti a tim 1 k poklesu jeho ekonomické
aktivity. Z riiznych variant feSeni dopravy byla nakonec vybrana varianta, kterd organizuje
autobusovou dopravu okolo stavajiciho zeleného pasu na horni strané¢ ndmésti ve formé
ptestupniho termindlu. Toto feSeni umoZni soustfedéni veskeré autobusové dopravy do
jednoho mista s komfortnimi pfestupnimi vazbami prakticky na jednom nastupisti.

Nové autobusové =zastavky jsou soustiedény po obou stranach nového méstského
prostoru, ktery vznikl zménou vyuziti stavajici zelené plochy pifed radnici. Celkem je
navrzeno osm nastupnich hran , C¢tyfi na spodni a Ctyfi na horni stran€ promenady.
Celkova délka zastavky je 18 metrl a umoZiluje nezadvislé najeti a vyjeti ze zastavky.
Pro provoz ve S$piCce, pokud bude potieba nastupnich hran vétSi nez 8, je moZzZno
organizaci najezdi autobusii a jejich parkovdnim tésné za sebou vyuzit az 11
nastupnich hran. Autobusy pfiijizd¢jici od Brna ulici RiZzovou maji zastavky na jizni
stran¢ promenady, autobusy piijizdéjici ulici Kostelni najizdéji na severni hranu
promenady, ostatni autobusy mohou piijizdét dle potieby bud’ Lanicemi nebo Riizovou
a podle toho budou zastavovat na horni nebo dolni hrané¢ promenddy. Pohybu
autobusti jsou uzptsobeny 1 polohova 1 smérova feSeni komunikaci.

Na kazdé strané piestupniho termindlu jsou navrZena dvé parkovaci stani pro vyloZeni a
naloZeni osob a nékladu individudIni dopravou.

4 r

Novy prestupni termindl ma charakter pési promenady, kterd nahradi zatravnénou plochu
pfed méstskym ufadem. Terminal zacind pramenikem na svém zdpadnim konci a vede
postupné okolo historické kasny, sochy sv. Jana Nepomuckého, sochy T.G.Masaryka a
kon¢i u zdpadni kaSny v kvalitnim zavlazovaném travniku. Cesta je lemovéana alejni
zeleni , kterd je u historickych kaSen rozSifena do cCtvefice lip, které tyto kasny
obklopuji. ~Stavajici wvzrostld zelen bude postupné nahrazena novou vysadbou.
Perspektivné ze stavajici zelen¢ navrhujeme zachovat trojici lip u vychodni kasny a
lipu republiky pred méstskym uUfadem. Promenidda bude zadlaZzdéna odsekovou dlaZzbou
v fadkové skladbé sproménnou barevnosti kamene. Stévajici vyskovy rozdil bude
vyrovnan tfemi resp. ¢tyfmi kamennymi stupni po obvodu termindlu. Dvojice historickych
pficnych pé&Sich cest pres nadméti zistane zachovdna a v misté termindlu je feSena
rampami s kamennymi prahy $itky 300 mm vySkov€ posunutymi o 15 mm. Tento druh
rampy sice nespliiuje parametry pro bezbariérové uZivani, nicméné pro vétSinu osob
s omezenou schopnosti pohybu je schidny vcetné rodi¢t s kocarky. Pro bezbariérovy
pohyb slouzi obvodovy chodnik, ktery spojuje vSechny autobusové zastdvky, umisténé na
Jizni a severni stran¢ piestupniho terminalu. Autobusové zastavky vyuzivaji kamennych
stupnii pro osazeni lavicek a pfistteSki pro cestujici. Jsou navrzeny celkem 4
pristtesky, vzdy 2 a 2 na sevreni 1 jiZzni nastupni hrané. PtistieSky jsou vynaSeny subtilni
ocelovou konstrukci a jsou oplastény bezpeCnostnim kalenym sklem, aby netvofily dalsi
bariéru v ploSe nameésti.
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Jednim z ddlezitych cili navrhu je vyrazné zpifijemnit pobyt péSim osobam na nadmésti,
aby se namésti stalo skutecnym pobytovym mistem obyvatel 1 navstévniki mésta.
Ktomu méa kromé nového piestupniho terminalu pfispét 1 rozSifeni chodnikd a jejich
vybaveni prvky méstského mobilidfe. Zasadné jsou rozSifeny chodniky na jizni a
zapadni strané namésti. Toto rozSiteni umoZni vysadit v jejich profilu alejni zelen.
Dilezitym faktorem je komfort pohybu po plochach namésti 1 bezpecnost jejich
uzivatel. Ptredpoklddame, ze pohyb péSich po ploSe ndmésti by nemél byt nijak
omezovan a je dan svobodnou vili jejich uzivateli. Nicméné pro ty, ktefi mohou mit
problémy bud’ z divodu omezené schopnosti pohybu ¢i obav z nastrah dopravy jsou na
nameésti vyznaena mista pro prechdzeni v parametrech, které ptedepisuji platné normy a
vyhlasky. Prechody vploSe namésti jsou vymezena viéi automobilové dopravé
ocelovymi patniky, které je mozno v piipadé vétSich spolecenskych udalosti / hody
apod. / demontovat a celou jizni plochu nadmésti pro tyto aktivity vyuZzit.

Pohyb individudlni automobilové dopravy na naméti neni nijak omezen. Pro pohyb
vozidel na ndmésti slouzi jednak prijezdnd komunikace ndméstim a déale jednosmérna
komunikace podél severni strany se zménou orientace jednosmérného provozu viici
dne$nimu stavu a déle obsluzna obousmérnd komunikace podél jizniho priceli. Zasadné
upraveno je parkovani automobill na namésti. Cela jizni plocha namésti je vyuzita pro
parkovani, které je navrzeno ve dvou cCastech oboustrannym kolmym stanim. Déle po
celém obvodu naméti je navrZzeno podélné stani u chodnikd. Toto stani je pferuSeno
v misté dopravni obsluhy vjezdi do domit a péSich piechodu.

Celkové je na ndmésti 135 parkovacich stani. Ztoho je 21 stani feSeno vramci
Ptestupniho termindlu a 114 stani je na jizni ploSe namésti,m kterd bude rekonstruovana
v ramci stavby Jih. Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu je z téchto stani vyclenéno
8 stani/ 2 stani v ramci terminalu, zbylé ve etapé€ Jih/.

MATERIALOVE RESENI

Vsechny plochy namésti budou zadlazdény kamennou dlazbou. Pro =zadlazby bude
vyuzita stavajici kamenna dlazba, ktera je dnes na ndmésti polozena. Stavajici dlazba
vSak nebude stacit, nebot’ prijezdna komunikace ndméstim je dnes provedena z asfaltu a bude
tedy tieba historické kostky doplnit. Rovnéz novodobé predlazby piedev§im na severni strané
namésti jiz nedodrzely jednotnou barevnost zadlaby / dnes Sedd/ a jsou rtznobarevné.
Predpokladame, Ze nové kostky budou v historické barevnosti a ostatni barvy budou
vyttidény.

Pojizdéné¢ komunikace budou zadlazdény Zulovou stévajici kostkou 100/100, resp. novou
ve stejné barevnosti v krouzkové vazbé vcetné prijezdné komunikace nameéstim.
Predlazdéna bude celd plocha, aby bylo mozno opravit stdvajici nerovnosti a provést
kvalitni podlozni vrstvy a tim minimalizovat nebezpec¢i budoucich proseddni a poruch.
Mista uréena k parkovani budou vploSe dlazby vyznaCena kratkymi kamennymi
deskami na pocatku parkovacich stani v odliSné barevnosti.

Chodniky jsou navrZzeny v kamenné Zulové mozaice 60/60 mm s geometrickym vzorem,
v misté vjezdi budou zulové kostky 100/100 mm. Stiedni ¢ast ptestupniho terminalu bude
tvofena zulovymi odseky v tadkoveé skladbé o nestejné Sifce tadki s pouzitim riiznych
druhii barev vkladdanych do nepravidelnych segmentt.

Hrany chodniku terminalu jsou tvofeny zulovymi obrubniky 250/200 mm s atypickymi
tvarovkami v mist€¢ prechodli a ndjezdd. Pro ostatni chodniky budou vyuZity stavajici
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obruby S$ifky cca 180 mm. Tyto obrubniky budou tfidény dle Sitky a repasovany a znovu
pouzity. BohuZel stav n€kterych znich je tak Spatny, ze nebude mozno je znovu pouzit.
Ptedpokladame, ze 30% chodnikovych obrub po obvodu namésti bude novych. Prajezdna
komunikace je od ostatnich pojizdénych ploch oddélena podsazkou 30 mm. VySkové
rozdily v horni ploSe namésti u termindlu jsou vyrovnany kamennymi stupni po obou
stranaich pochtzi plochy, rampy jsou =zkamennych desek hrubé pemrlovanych
s vyskovym vzajemnym posunem 15 mm.

V mistech vySkovych rozdili mezi niveletou ndmésti a vchody do objektli / napf. dim
¢.p. 8, 83/ budou vyuzity kamenné stupné a rampy nebo rozSifeni chodnikd. V navrhu
je navrzena iuprava opérné zdi pied poStou, ktera velmi necitlivé zasahuje do profilu
namésti a rusi jeho jednotny charakter.

Zidka bude snizena do Urovné chodniku a na narozi prolomena oboustrannym
schodiStém.

1.2 TECHNICKE RESENI STAVBY
Technické feSeni stavby viz SO 01 Zpevnéné plochy

1.3 NAPOJENI STAVBY NA DOPRAVNi A TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Stavajici dopravni napojeni ndmeésti zlstadva beze zmény. Do ndmésti je obousmérny
piistup zulic Léanice a Rizova a dile jednosmérny pfistup zulice Kostelni a
jednosmérny vyjezd ulici Hrnéifskou. Méni se orientace dopravy podél severni strany
nameésti / ve sméru hodinovych rucicek /.

V prostoru Masarykova namésti byla v minulém obdobi rekonstruovdna vétSina
inzenyrskych siti. Dosud nebyla provedena ¢ast jednotné kanalizace v jihozapadni Casti
namesti, ktera je naplanovana na letosni rok a méla by byt do zahajeni rekonstrukce nameésti
dokoncena. Ostatni sit¢ jsou dle vyjaddieni zastupclii mésta v pofddku a neni nutno
uvazovat s jejich rekonstrukci.

Stavajici sit€¢ budou vyuzity jednak pro odvodnéni rekonstruovanych ploch a pro
napojeni vodniho hospodafstvi kaSen, vytryski a rameniku. Pro vefejné osvétleni a
silnoproudé rozvody na nadmésti bude vyuZito stavajich ptipojkovych skiini, které vSak
bude nutno rekonstruovat ¢i rozsifit.

1.4 VLIV STAVBY NA ZIVOINi PROSTREDI

Stavba nebude mit negativni vliv na Zivotni prostiedi. Naopak po jejim dokonceni
bude uzivatelskd hodnota vefejnych prostor vyrazné¢ vyS$i nez dnes predevSim novou
organizaci dopravy, omezenim parkovacich stani, rozSifenim chodnikii a vytvofenim
nového prestupniho terminalu s odpovidajicim vybavenim. Rovnéz nova vysadba /23/
vyrazné prevySuje pocet kdcenych stromii/9/.

Po dobu vystavby dojde ke zhorSeni zivotniho prostiedi v prostoru ndmeésti. Tyto
negativni vlivy budou minimalizovany organiza¢nimi opatfenimi pii vystavbe.
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1.5 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

Rekonstrukce ndmésti je navrzena v souladu s vyhlaskou €. 369/2001 Sb.

Cilem rekonstrukce ndmésti je vytvoifeni a umoznéni pohodIného prichodu péSich po
namésti, které je vreZimu zony s dopravnim omezenim rychlosti pohybujicich vozidel na
30km/h. V plose namésti jsou zfizovany mista pro prechazeni, ktera jsou feSena bezbarierove
plosnym dlazdénim (s hrubym protiskluznym povrchem) zapusSténym 20mm nad okraj
vozovky. Tento varovny pas ma Sitku 0,6m. Vyskoveé rozdily v obrubach mezi chodnikovymi
plochami jsou vyrovnany zdrsnénymi zulovymi deskami s max. sklonem 8,3-12,5%. Na
zastavkach autobusu jsou zfizovany pred nastupnimi dvefrmi u oznacnikli (0,8m od
oznaéniku) pésy zrelié¢tni dlazby Sitky 0,8m napfi¢ ndstupnim chodnikem. Zastavky pfti
spodni a horni hrané odpocinkové plochy v ndmésti (ostrivek mezi schody) jsou pfistupné
navzajem po obvodu chodnikem. Zkraceny piechod je mozny bud’ ptes schody nebo pohodIn¢
pomoci dvou schodovych ramp, které maji zulové zdrsnéné stupné zapustény v hranach
20mm a natoceni hornich ploch do max. 7% spadu. Schodové rampy jsou opatieny zabradlim.
Pro pohodlné ptechazeni v zoné s dopravnim omezenim jsou obrubniky na okrajich chodniki
a parkovani respektive vozovek zapustény na vySku max. 0,Im. V ¢asti ostrivku se
zastavkamu (objizdéného autobusy) je obruba vyvySena na 0,12m a v mistech nastupnich hran
na vysku 0,2m.

Na namésti tvofi piirozenou vodici linii obrysy budov pii dotyku s chodnikem. Pokud se
nachdzeji v linii pti domech stavajici vySkové rozdily feSitelné schody jsou tyto z horni strany
opatfeny varovnym pasem z hrubé pemrlované dlazby (0,4x0,4m). Jedna se vychodni néarozi
nameésti a schody pfi posté. Bezbarérove je tyto prekazky mozno obejit. Standardni ptrechod
vedle posty v ulici Kostelni je v ¢asti mimo zénu s dopravnim omezenim. Standardné je feSen
pomoci varovnych (0,6m) a signalnich past (0,8m).

Z hlediska respektovani stavajici vySkové dotykové linie chodniku neni mozZné stavajici
vstupy se schody fesit bezbarierové (jedna se o zasah do ciziho majetku a mnohdy obtizné
feSeni uvnitt objektu). Stavajici bezbarérova feseni jsou zachovana a malé vySkové rozdily na
vstupech jsou feseny.

Parkovaci stani pro invalidni spoluobCany budou vyznacena vodorovné a svisle pomoci
dopravniho znaceni.

Nové je ziizovano 135 parkovacich v plose namésti a feSeném tizemi. Z uvedeného poctu je 8
vyhrazeno pro osoby télesné postizené ( rozmér stani 3,5x5,3m resp. 2,25m x 7m s prostorem
podél) — dle vyhlasky 369/2001 Sb. Rozmisténi stani je rovnomérné v plose parkovani.

V ¢asti ,,Prestupni terminal Velka Bite$“ je zrizovano celkem 21 parkovacich stani
osobnich vozidel z toho 2 pro osoby télesné postiZené.

V souvislosti se zménou stavby ptfed dokonCenim plati dle vyjadieni zastupkyné NIPI ing
GroSofové 1 pro dil¢i zmény v dokumentaci vyhlaska, podle které bylo pivodni feSeni
projektovano. V nasem piipadé se jednd o vyhlaSku 369/2001 Sb a nové upravy tuto
skutecnost respektuji.

1.6 PRUZKUMY A MERENI

Do prostoru Masarykova namésti zasahuji sklepy historickych objekth podél namésti.
Z toho divodu bylo provedeno zaméfeni znamych sklept firmou Geodis Brno v zari
2006. Sklepy byly polohopisné 1 vySkopisné zaméfeny . Do podzemnich prostor na
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vychodni strané¢ ndmésti pred domy ¢.p. 134 a 135 se nepodatilo dostat, nebot jsou dle
sdéleni majiteli nemovitosti neptistupné a nejspiSe zasypané.

Dale bylo provedeno doméfeni stavajiciho stavu vl1ét€¢ 2007, tak aby byly akludlni
projektové podklady.

Pro nové zalozeni kaSen byl vyuzit geotechnicky prizkum, zpracovany GEOtestem Brno
v tnoru 2000 pro rekonstrukci domu ¢.p.88 na Masarykové nameésti.

V prosinci 2011 byl dale proveden geologicky prizkum, zpracovany ing. Balunem, ktery
zdokumentoval stav podloZi v plose namésti. Odebrané vzorky byly zaslany k chemickému
rozboru kvili zjiSténi eventuelni pfitomnosti Skodlivych latek. Do datat zpracovani této
dokumentace vysledky nejsou znamy.

1.9 PODKLADY

Podkladem pro zpracovani DSP byly tyto materily :

3.1 Zaméfeni stavajiciho stavu centra meésta / MéVelka Bites, ing Bednat, Geodézie 7d"ar

nad Séazavou, ing Nechanicka 09/2005, 02/2006, 08/2006, 11/2006, 08/2007 /

3.2 Soubor historickych fotografii a planti / Silva Smutna, Méstské muzeum Velka Bites,

11/2005, ing Rosendorf 02/2006 /
3.3 Studie rekonstrukce Masarykovo namésti ve Velké BiteSi/ Burian — K¥ivinka, duben
2006/

3.4 Zaméfeni sklept v prostoru Masarykova ndmésti / Geodis, zati 2006 /

3.5 Inventarizace zelené / Zdenck Sendler, fijen 2006 /

3.6 DUR stavby Rekonstrukce Masarykova namésti ve Velké Bitesi / Burian- Kiivinka,

listopad 2006/

3.7 Rozhodnuti o umisténi stavby Rekonstrukce Masarykova namésti a casti ulic
Lanice, Razova ve Velké Bitesi / vydal M8U Velka Bites, odbor vystavby a
zivotniho prosttedi dne 24.4.2007 pod &.j. MUVB/1713/07/VYST/RA-6484/2006 /

Pro zpracovani zmény stavby pied dokoncenim byly pouzity tyto podklady:

3.8 Stavebni povoleni — Rekonstrukce Masarykova namésti a Casti ulic Lanice a Rtzova ve

Velké Bitesi / vydal M&U Velka Bites, odbor vystavby a Zivotniho prostiedi ze dne 30.9.2008

pod &.j. MUVB/51/08/VY ST/BA-200/2008

3.9 Stavebni povoleni — Rekonstrukce Masarykova namésti a casti ulic Lanice a Rtzova ve

Velké Bitesi — SO 01 Komunikace a zpevndné plochy / vydal M&U Velka Bites, odbor

vystavby a regionalniho rozvoje ze dne 4.2.2009 pod &.j. VY ST/42605/2008/1408/2008-PO

3.9 Pozadavky poskytovatele dotace Prestupni termindly

1.10 CLENENI STAVBY

SO 01 Zpevnéné plochy

SO 02 Odvodnéni

SO 03 Rozvody vody

SO 04 Vodni hospodarstvi kaSen
SO 05 Rekonstrukce stavajicih kaSen
SO 06 Vetejné osvétleni

SO 07 Silnoproudé rozvody

SO 08 Sadové upravy

SO 09 Mobiliar
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1.11 VLIV STAVBY NA OKOLI

Stavba by nemély ovlivnit svoje okoli. Vyznamné riziko pii provadéni stavby
predstavuji sklepy, které¢ znékterych objektti vybihaji do prostoru ndmeésti. Tam, kam
byl umoZnén pfistup byly sklepy zamétfeny, ostatni jsou naznaceny odhadem. Pfesto
neni mozno vyloucit existenci dalSich podzemnich prostor. Proto bude nutno provadét
stavbu s naleZitou opatrnosti

1.12 OCHRANA ZDRAVI A BEZPECNOSTI PRACOVNIKU

Stavba a jeji zafizeni jsou navrzeny a budou realizovany tak, aby byly splnény poZadavky
vyhlagky Ceského tfadu bezpeénosti prace ( CUBP ) & 48/1982 Sb. stanoveni zékladnich
pozadavki k zajisténi bezpeénosti prace a technickych zatizeni, vyhlasky CUBP a Ceského
bafiského uiadu ( CUBP ) &. 324/1990 Sb. o bezpe&nosti prace a technickych zatizeni pti
stavebnich praci , nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na pracovisti s nebezpe¢im padu z vySky nebo do hloubky a Zakona
309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci v
pracovné pravnich vztazich a o zajiSténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pii ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajiSténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci) .

2. MECHANICKA ODOLNOST A STABILITA

Stavajici zpevnéné plochy jsou historicky dlouhodobé vyuzivany jako pojizdéné a
ptedpokladame, ze jejich podlozi je dnes jiz dostatecné konsolidovano. Ptesto budou u
vSech ploch nové provedeny konstrukéni vrstvy, aby byla zabezpeCena dostatecnd tuhost
podkladnich vrstev.

Jednotlivé prvky osvétleni a mobilidfe jsou kotveny do betonovych zakladii, kaSny jsou
zaloZeny na Zelezobetonové desce.

%. POZARNI ODOLNOST
Navrhovana rekonstrukce Masarykova namésti a ¢asti prilehlych ulic Lanice a RGZova ve
Velké Bitesi je z hlediska pozarni bezpe¢nosti posouzena dle CSN 730802 a norem
souvisejicich (CSN 730873) a dle CSN 730834.

a) Pozadavky CSN 730802 a CSN 730834

e Dle ¢l. 12.1. CSN 730802 musi mit kazdy objekt zafizeni, umoZiujici protipozarni zasah,
vedeny vnéjskem objektu nebo vnittkem objektu, popt. soucasné obéma témito cestami.
Zatizeni pro G€inné vedeni protipoZarniho zasahu pozarnimi jednotkami zahrnuji:

- ptistupové komunikace véetné nastupnich ploch

- zasahové cesty vnéjSi a vnitini, které komunikacn€ musi navazovat na pfistupové
komunikace

- technicka zatizeni (pozarni vodovody véetné piislusenstvi)

e Dle ¢l. 12.2. CSN 730802 musi vést k objektim pfistupova komunikace, umoziujici
ptijezd pozarnich vozidel alespont do vzdalenosti 20m od vSech vchodii do objektu,
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kterymi se predpoklada vedeni protipozarniho zédsahu, pokud se u téchto objekth
nevyzaduje nastupni plocha dle ¢1. 12.4.4. CSN 730802 ani vnitini zdsahové cesty podle
¢l. 12.5.1. Za pftistupovou komunikaci se povazuje nejméné jednopruhova silni¢ni
komunikace s Sitkou vozovky minim. 3m.

e Dle ¢l. 12.4.4. CSN 730802 se nastupni plocha nemusi zfidit u objekti vybavenych
vnitinimi zasahovymi cestami a u objektd o vySce do 12m, i1 kdyZ nejsou vybaveny
vnitinimi zdsahovymi cestami.

e Dle ¢l. 12.5. CSN 730802 musi byt vnitini zasahové cesty zfizeny v objektech, kde se
ptedpokladd vedeni protipoZarniho zasahu ve vysSce h > 22,5m nebo protipoZarni zasah
nelze G¢inng vést z vnéjsi strany objektu.

e Dle CSN 730873 musi byt pro stavebni objekty zaji§téno zasobovani pozarni vodou.
Zdroji pozarni vody jsou vnéjsi a vnitini odbérni mista.

Vnéj$i odbérni mista tvoii napt. podzemni hydranty.

Pro nevyrobni objekty s plochou do 120 m® musi byt zajistén odbér vody z hydranti na
vodovodu minim. DN 80mm ve vzdalenosti max. 200m od objektu, pro objekty s plochou
pozarniho tseku do 1000 m? musi byt zajistén odbér vody z hydranti na vodovodu
minim. DN 100mm ve vzdalenosti max. 150m od objektu.

Pro stavajici objekty, u nichz je navrhovana zména stavby dle CSN 730834
(napf. nastavba, piistavba, pidni vestavba) jsou stanoveny pozadavky na zafizeni pro
protipozarni zasah v kap. 5.10. CSN 730834.

e Dle ¢l. 5.10.1. CSN 730834 pii zméné stavby, kterou se zvétsuje ptivodni ptidorysna
plocha objektu, nesmi byt stavajici Sitky pfistupovych komunikaci, nastupnich ploch popft.
prijezdd snizeny pod hodnoty podle CSN 730802.

e Dle ¢l. 5.10.2. CSN 730834 se u stavajicich objektd s nastavbou, kde vysledna vyska h
k poslednimu uZitnému nadzemnimu podlazi je v&tSi neZ 12m, musi zfidit nastupni
plochy, pokud objekt nema vnitini zdsahové cesty.

eDle ¢l 5.10.5. CSN 730834 se navrhovani vnitfnich i vn&j§ich odbérnich mist
pro zasobovani pozarni vodou podle CSN 730873 vztahuje pouze k pozarnim usektim,
dotCenym zménou stavby.

b) Posouzeni splnéni pozadavki CSN 730802, CSN 730873 a CSN 730834
bi) Pristupové komunikace, nastupni plochy
- Ptistupové komunikace
Nové navrzené komunikace v prostoru Masarykova namésti (komunikace Sitky 4,5m a
5,5m s zulovym povrchem) umoznuji ptijezd vozidel do vzdalenosti mensi nez 20m od
vchodii z Masarykova namésti do stavajicich objekti. Casti komunikace v ulici Rtizova i
Lanice (komunikace §. 6m s asfaltovym povrchem) spliiuji rovnéz pozadavky ¢l. 12.2.
CSN 730802.
- Néstupni plochy
Stavajici objekty v prostoru Masarykova namésti (dvou az tiipodlazni objekty s vySkou
h = max. 7,5m) nevyzaduji ziizeni nastupnich ploch dle ¢l. 12.4.4. CSN 730802.
b,) Zéasobovani vodou pro haseni pozaru
Navrhovanou rekonstrukci Masarykova namésti nebude stavajici vodovod s podzemnimi
hydranty dotcen.
Umisténi podzemnich hydrantli na stavajicim vodovodu DN 80 a DN 100mm vyhovuje
i pro event. zmény staveb dle CSN 730834 (napf. pidni vestavby, zmény uzivani
popk. nové prostory s plochou pozarniho useku do 1000m?).
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Zaver
Navrhovanou rekonstrukci Masarykova ndmésti a ¢asti ptilehlych ulic Lanice a Rizova
nejsou zhorSeny parametry zafizeni, umoznujici protipozarni zasah na stavajici objekty.

4. HYGIENA A OCHRANA ZDRAVi A ZIVOTINIHO PROSTREDI

Stavba je navrZzena tak, aby minimalizovala nepfiznivé vlivy vefejného provozu na
zdravi uzivatelil namésti. Pfesto se negativni vlivy predev§im dopravy nedaji vyloucit.
Nepftiznivé vlivy hluku budou minimalizovany jednak zdkazem vjezdu aut nad 3,5 tuny
/ s vyjimkou autobusti a dopravni obsluhy /, maximalni rychlosti 30 km/hod a casovym
omezenim vyuzivani horni nastupni hrany autobusti pouze na denni dobu a ranni
$pi¢ku od 4 do 6 hodin.

7. BEZPECNOST PRI UZIVANI

Stavba a jeji zafizeni jsou navrzeny a budou realizovany tak, aby byly splnény poZadavky
vyhlagky ¢eského tiadu bezpeénosti prace ( CUBP ) &. 48/1982 Sb. stanoveni zakladnich
pozadavku k zajiSténi bezpecnosti prace a technickych zatizeni.

Pro veskerd technickd zatizeni provozovatel zabezpeci vypracovani provoznich tada , ve
kterych budou uvedeny pokyny pro obsluhu, zasady pro vykonavani kontrol, zkousek a revizi.
Obsluhujici persondl musi byt star$i 18 roki, zptisobily a musi mit kvalifika¢ni pfedpoklady k
obsluze zatizeni.

Manipulovat se zafizenim smi pouze fadn€ zasSkolena a s provoznimi a bezpe€nostnimi
podminkami sezndmena obsluha.

Elektrické zatizeni

Utedni zkousky

Pii montaZi elektroinstalace je nutné respektovat piisluiné normy CSN (dfive zadvazné normy
CSN) a piedpisy. Prace na el. zafizeni mohou provadét pracovnici s elektrotechnickou
kvalifikaci dle vyhl. ¢. 50/1978 Sb. na zatizeni vypnutém a fadné zajiSténém.

Montazni prace elektrorozvodii budou ukonceny provedenim ptisluSnych zkousek na el.
zafizeni, provedenim vychozi revize veskeré realizované elektroinstalace a vystavenim
vychozi revizni zpravy s kone¢nym preddnim zatizeni investorovi.

Elektroinstalace musi byt podrobena vychozi revizi. Po této vychozi revizi elektroinstalace je
provozovatel povinen si zajistit provadéni periodickych revizi elektroinstalace ve lhatach
stanovenych v normé CSN 331500 a ve vychozi revizni zpravé :Povinnosti provozovatele

Zkousky a uvedeni do provozu

Pied uvedenim do provozu musi byt provedena zkouska tésnosti a provozni zkousky dle CSN
060310, které jsou soucasti dodavky dodavatele otopné soustavy. Pfed vyzkouSenim a
uvedenim do provozu musi byt kazdé zafizeni fadné proplachnuto. Soucasti dodavky
montazni organizace je 1 sezndmeni uZivatele s obsluhou zatfizeni. Pti provadéni montaZe
systému a uvedeni do provozu musi byt splnéna ustanoveni souvisejicich norem, dodrzeny
pokyny vyrobcll zatizeni a bezpecnostni predpisy.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci



REKONSTRUKCE MASARYKOVA NAMESTI - PRESTUPNi TERMINAL VELKA BITES 12
DOKUMENTACE PRO PROVADENl’ 'STAVBY
B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Veskeré montazni prace je nutno provadét v souladu s platnymi technologickymi piedpisy,
ptedpisy bezpecnostnimi a ustanovenimi CSN.

Ochrana ptfed nebezpecnym dotykovym napétim

Ochrana pied nebezpe¢nym dotykem nezivych casti el. zafizeni (napdjeni ustfedny a
napdjecich zdroji) je provedena v jednotlivych rozvodnych napétovych soustavach
samo¢innym odpojenim od zdroje nadproudovymi spinacimi ptistroji.

6. OCHRANA PROTI HLUKU

Nepftiznivé vlivy hluku budou minimalizovany jednak zdkazem vjezdu aut nad 3,5 tuny
/ s vyjimkou autobust a dopravni obsluhy /, maximalni rychlosti 30 km/hod a podle
pozadavku KHS kraje Vysocina bude omezen provoz autobusové dopravy dle vyjadieni - ¢.j.
H555J2ZR1305S/210408 — Na horni ¢asti namésti /pied M&U Velka Bite§/ mohou zajizdét
autobusy v celé denni dobé a v no¢ni dob€ pouze rdno / mezi 4-6 hodinou./ S timto provoznim
rezimem musi byt seznameny jednotlivé dopravni spole¢nosti.

/. USPORA ENERGIE A OCHRANA TEPLA

Vefejné osvétleni je navrzeno tak, aby Slo od urcit¢ nocni doby postupné vypinat
podle jednotlivych fazi. To znamena, Ze sviti bud’ vSechna svétla, nebo dvé sviti a
jedno nesviti a nebo sviti kazdé tieti.

Ochrana tepla zde nepiipadd v tvahu, nebot’ soucdsti stavby nejsou vytdpéné prostory.

8. RESENI PRISTUPU A UZIVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE
Viz informace v bodé 1.7.

9. OCHRANA STAVBY PRED SKODLIVYMI VLIVY VNEJSIHO PROSTREDI
Re$ené tizemi se nenachazi v seismickém ani poddolovaném tuzemi. V uvahu neptichazi
ani ochrana pted nepfiznivymi vlivy pronikdni radonu do ovzdusi.

10. OCHRANA OBYVATELSTVA
V rdmci stavby neni uvazovano se zafizenim civilni ochrany obyvatelstva.

11. INZENYRSKE STAVBY

Technické fteSeni jednotlivych stavebnich objekt viz technické zpravy stavebnich
objektd SO 01 — SO 09.



