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STAVAIJICI STAV

Stavajici stav vefejnych ploch Masarykova ndmésti a pfilehlych ulic je neuspokojivy a
je vice méné totozny se stavem pied rokem 1989. Namésti dnes dominuje automobilova
doprava a vysoké pierostle stromy pied radnici. Pfes den je vétSina volnych ploch
zastavéna parkujicimi automobily a dojem velkého parkovisté pievladd. Rovnéz zeleny
pas pred radnici, kde se nachazi velké jehlicnaté a listnaté stromy namésti spise
rozd€luje, nebot diky zelenym korundm stromii neni pfirozena vazba horni a dolni
strany namésti. VSe je doplnéno casto pokleslymi detaily mobilidfe 1 zadlaZeb.

DOPRAVA

Namésti je dnes obousmérné prijjezdné ze sméru Lanice / od Zd’aru nad Sazavou/ i z ulice
Rizové / ze sméru od Brna /. Z této mistni komunikace vychazi v severovychodnim narozi
dalsi jednosmérnd komunikace po ulici HrnCifské smérem ke kostelu. Na tuto komunikaci
navazuje v horni ¢asti ndmeésti objizdnd jednosmérnd komunikace podél zastavby s radnici a
napojuje se zp€t na prijezdni komunikaci. Tato komunikace je prijezdnd ve sméru vychod —
zapad /smér Brno — Zd’ar n.S./. Podél komunikace jsou ziizena parkovaci stani. Spole¢né
s prijezdni komunikaci vytvaii zelenou plochu s travnikem, stromy a pomniky. Ptes tuto
plochu zelené vedou piicné chodniky pro pési. Zelena plocha vyrovnava vyskovy rozdil mezi
prijezdni komunikaci a horni komunikaci pfi domech. Terén se svazuje smérem k jihu,
v kolmém sméru, tj. ve sméru prijezdni komunikace, profil mirné klesd k vychodu /Brnu/.
Spodni ¢ast namésti, pod prijezdni mistni komunikaci smérem k jihu, je vyuzivana
k parkovani, jsou vni cca v 1/3 délky zfizeny dva ndstupni ostrivky pro autobusy, tteti
nastupni hrana je pfi chodniku pfed prodejnim domem. Spodni ¢ast parkovani je tedy
rozdélena na dvé ¢asti autobusovymi stanovisti. Men$i ¢ast parkovani s Sikmymi a kolmymi
stanimi je pfed penzionem ,U Rausi“, na druhé strané¢ jsou Sikma a podé€lnd stani
s jednosmérnymi prajezdy.

Namésti v souCasné podobé ma 9 autobusovych stani s t€snym fazenim, neumoZiujici plné
vyuziti pro bezproblémové najeti a vyjeti autobusu soucasné. Umisténi nastupnich ploch je
nevyhovujici, nemaji ani dostatecnou $itku, pro cestujici je nutnosti prejit nékolikrat drahu
autobusu nebo projizd¢jicich vozidel. V dobé dopravni Spicky je cely prostor nepiehledny
a pretizeny. Déti dojizd€jici do Skoly /zékladni ¢1 umélecké/ musi pfechazet piicné celé
nameésti. PEsi pristupy ke Skoldm jsou situovany ze severni strany namesti.

Je nanejvyS zadouci provést takové dopravni opatfeni na Masarykov€ nameésti, aby
bylo pouZivano v maximalni mife pro cilovou a nikoliv prijezdnou dopravu.

VYSKOPISNE USPORADANI

Z historickych fotografii je zfeyjmé, ze ptvodni nadmésti mélo jednotny spad od severni
hrany kjizni strané¢ bez vySkovych zloml. Pravdépodobné v souvislosti s piedlazbou
statni silnice Brno — Jihlava a stpravou jejich parametrti doSlo v 1. poloviné minulého
stoleti k upravé piicné nivelety namésti a v disledku toho 1 ke vzniku vyrazného
vyskového rozdilu mezi urovni komunikace pied radnici a niveletou statni silnice.
Tento rozdil je dnes vyrovnan mezi v zeleném pasu pred radnici, kterd déle degraduje
pfirozené uzivani 1 prostorové vnimani namésti. DalSim neStastnym zasahem do
vyskovym poméri namésti byly vysSkové tupravy ploch pii realizaci nové poSty na
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rohu Kostelni ulice. Diky tomu je dnes v prostoru namésti podivnd opcérmd zed a
puvodni jednotny prubéh nivelety byl déle naruSen.

ZADLAZBY

Hlavni pojizdéna plocha namésti je dnes zadlazdéna Zulovou kostkou 100/100 mm
v krouzkové vazbé. Stav téchto ploch se rizni. V nékterych mistech jsou znacné
nerovnosti a prosedliny, jinde je stav relativné dobry. Prijezd naméstim je z asfaltového
betonu. Chodniky jsou ve vétSiné rovnéz zzulové kostky 100/100 mm v krouzkové
vazbé, cast je zbetonové dlazby 300/300 mm. Obruby jsou népievazné kamenné
v nestejnych $itkach; prevazuje $itka 180 mm. Cast obrub je z kamennych kvadra §itky cca
120 mm/ tzv. ,kacek*/, n€kde jsou i obruby betonové prefabrikované.

Okolo kaSny v zeleném pasu pied radnici je zulova kostka.

OSVETLENI

Osvétleni namésti je dnes provedeno na Casti namésti novymi svitidly, které byla vybrany
Jiz pro rekonstrukci ulice Kostelni, v dalSich ¢astech ndmésti osvétleni bud’ chybi nebo jsou
instalovany historické prazské litinové lampy na konzolach.

MOBILIAR

Na namésti jsou dnes rozmistény jednotlivé prvky mobilidfe rGzného stéfi, fyzického
stavu a kvality Casto velmi nahodilym zpisobem.

Jedna se predevSim o dfevéné mobilni lavicky na ocelové konstrukci na autobusovych
zastavkach, odpadkové koSe / plechové na autobusovych zastdvkach, betonovych u
kaSny apod./ a litinové patniky podé¢l jihozépadniho chodniku. Parkovani v jihovychodni
casti namésti je od prijezdné komunikace odd€leno betonovymi kvétinaci. Na horni
stran¢ namésti za sochou sv. Jana Nepomuckého jsou vyvésky spolkii a organizaci ve
dievénych zasklenych skiinkdch na ocelovych sloupcich. U zipadni kaSny jsou dnes
typové budky Telefoniky O2.

ZELEN

Zelen je na Masarykoveé namésti ve Velké BiteSi zastoupena v horni ¢asti v travnatém pasu a
pied vychodnim blokem zastavby. Jedna se o smés riznorodych, nevyrovnanych prvki, které
pusobi chaoticky a oslabuji celkovy vyraz prostoru namésti. Zvlasté nevyvazené a do daného
prosttedi nevhodné jsou jehli¢naté stromy a kete. Lipy jsou dominantni vegeta¢nim prvkem a
1 pres horsi zdravotni stav a vzdjemnou prostorovou nevyrovnanost jsou udrzitelné.

Travnata plocha je nevyuzitelnd, jeji zaloZeni komplikuje Udrzbu a jeji tvar znehodnocuje
celkovy prostor ndmesti.
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NAVRH

Masarykovo namésti je pfirozenym centrem mésta a predstavuje dobife zachovaly
meéstsky prostor, pevné vymezeny mesStanskymi domy, ktery vypovidd o bohaté historii
mésta. Minuld doba se vepsala do jeho obrazu unifikaci povrchii vefejnych ploch 1
fasad jednotlivych domu. Pfesto i dnes je sila tohoto mista ziejma.

Cilem naseho navrhu je znovu zjevit jeho krdsu a malebnost. Prostiedkem k tomu
bude zachrana a zhodnoceni vSeho, co se dochovalo z jeho historick¢ého vyvoje a jeho
citlivé doplnéni prvky soudobé architektury a meéstského mobilidfe. Zaroven je nutno
minimalizovat zasahy, které plynou zodlisného zpusobu dopravy a parkovani a jasné
uptfednostnit historicky obraz mésta a pé&Si provoz.

DOPRAVA

V soucasné¢ dob¢ plati na ndmésti zdkaz vjezdu aut nad 3,5 tuny s vyjimkou autobusi a
dopravni obsluhy, coz vedlo k vyznamnému poklesu intenzity prijezdné dopravy. Spolu se
snizenim rychlosti v prostoru namésti na 30 km/h se vyrazné zklidni stvajici dopravni
ruch.

Nové teSeni organizace dopravy na nadmeésti bylo pii zpracovani ptedchdzejicich stupit
provéfovano variantné. Nejdalezitéj$Sim hlediskem byla poloha autobusovych zastavek. S tim
souvisela 1 vefejna debata, zda autobusovou dopravu na nameésti ponechat ¢i ne. Ve hie byla
moznost vystavby samostatného autobusového nadrazi mimo nédmésti na loukdch pod
historickym jadrem mésta. Nakonec prevazil nazor, ktery jsme podporovali, ze autobusova
doprava je vyrazny ozivujici prvek a jeho odsunuti by u mésta velikosti Velké BiteSe mohlo
vést k radikdlnimu poklesu atraktivity historického ndmésti a tim 1 k poklesu jeho ekonomické
aktivity. Z riiznych variant feSeni dopravy byla nakonec vybrana varianta, kterd organizuje
autobusovou dopravu okolo stavajicitho zeleného péasu na horni strané¢ ndmésti ve formé
ptestupniho termindlu. Toto feSeni umoZni soustfedéni vesSkeré autobusové dopravy do
jednoho mista s komfortnimi pfestupnimi vazbami prakticky na jednom nastupisti.

Nové autobusové =zastavky jsou soustiedény po obou stranach nového méstského
prostoru, ktery vznikl zménou vyuziti stavajici zelené plochy pifed radnici. Celkem je
navrzeno osm nastupnich hran , C¢tyfi na spodni a C¢tyfi na horni stran€ promenady.
Celkova délka zastavky je 18 metrli a umoZiluje nezavislé najeti a vyjeti ze zastavky.
Pro provoz ve S$piCce, pokud bude potieba nastupnich hran vétsi nez 8, je mozno
organizaci najezdi autobusii a jejich parkovdnim tésné za sebou vyuzit az 11
nastupnich hran. Autobusy piijizd¢jici od Brna ulici RiZzovou maji zastavky na jizni
stran¢ promenady, autobusy pfijizdéjici ulici Kostelni najizd€ji na severni hranu
promenady, ostatni autobusy mohou piijizdét dle potieby bud’ Lanicemi nebo Riizovou
a podle toho budou zastavovat na horni nebo dolni hrané promenddy. Pohybu
autobusti jsou uzpusobeny 1 polohova 1 smérova feSeni komunikaci.

Na kazdé strané piestupniho termindlu jsou navrZzena dvé parkovaci stani pro vyloZeni a
naloZeni osob a nékladu individudlni dopravou.
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Ptijezd individudlni automobilové dopravy na ndméti neni nijak omezen. Pro pohyb
vozidel na namésti slouzi jednak prijezdnd komunikace ndméstim a dale jednosmérna
komunikace podél severni strany se zménou orientace jednosmérného provozu viici
dne$nimu stavu a déale obsluzna obousmérnd komunikace podél jizniho priceli. Zasadné
upraveno je parkovani automobill na namésti. Cela jizni plocha namésti je vyuzita pro
parkovani, které je navrzeno ve dvou cCastech oboustrannym kolmym stanim. Déle po
celém obvodu naméti je navrZzeno podélné stani u chodnikd. Toto stdni je pieruSeno
v mist¢ dopravni obsluhy vjezdi do domt, pé&Sich ptfechodi a vmisté ploch pro
vozidla zésobovani tam, kde neni obousmérna komunikace a zdsobovaci vozidlo by

znemoZnilo dopravni provoz .

Celkové je na namésti 135 parkovacich stani. Z tohoto poctu je pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu vyhrazeno celkem 8 stani V severni ¢asti/ ptestupni terminal / je navrzeno
21 stani/ ztoho 2 pro osoby s omezenou schopnosti pohybu/ a vjizni 114 / ztoho 6

v bezbariérovém provedeni/.

PROSTOROVE A FUNKCNI USPORADANI

Stavajici prostorové a funkéni feSeni zlstava s vyjimkou vzniku nového ptestupniho
terminalu v podstaté zachovano. Novy prestupni termindl na misté stavajici zelené plochy
pied radnici bude mit charakter plnohodnotného méstského prostoru a bude doplnén novou
vysadbou alejni zelen¢ i1 prvky pobytového mobiliate. Déale dochézi k dil¢im upravam
trasovani prijezdné komunikace, rozSifeni chodnikii podél jizni a zdpadni strany
namésti a vysadba alejni zelené¢ na téchto plochdich a nova organizace parkovani.
Nové fteSeni je navrzeno tak, aby spliovalo pozadavky pro pohyb osob se snizenou

schopnosti pohybu.

PRESTUPNI TERMINAL

Novym funkénim prvkem na Masarykova namésti je prestupni tremindl, ktery nahradi
zatravnénou plochu pfed méstskym ufadem. Navrh predpoklada jeji pireménu v pé&si
plochu s pfedevSim dopravnim vyuzZitim. Terminal je tvofen obvodovym chodnikem
s vyznaenymi autobusovymi zastdvkami. VySkovy rozdil mezi severni a jizni ndstupni
hranou je vyrovndn dvojitou linii nizkym schodti s 3, max 4 stupni a prostor mezi nimi slouzi
jako ptestupni plocha a misto kratkodobého odpocinku. Tato ¢ast bude zadlazdéna
odsekovou dlazbou vitadkové skladbé sproménnou barevnosti kamene. Dvojice
historickych pficnych péSich cest pfes naméti zlstane zachovana a v prostoru
prestupniho termindlu je feSena rampami s kamennymi prahy Sitky 300 mm vySkové
posunutymi o 15 mm.

Po obvodu promenady jsou situovany zastavky autobusové dopravy, které vyuzivaji
kamennych stupiii pro osazeni lavicek a pfistfeskii pro cestujici. Jsou navrzeny celkem
4 pristtesky na zafatku 1 konci nastupnich hran. PfistfeSky jsou vyndSeny subtilni
ocelovou konstrukci a jsou oplastény bezpecnostnim kalenym sklem, aby netvofily dalsi
bariéru v ploSe nameésti. Cely prostor bude doplnén lampami vefejného osvétleni, novou
vysadbou vzrostlych stromt a prvky mobiliafe jako jsou odpadkové koSe, informacni panel
dopravy, pramenik a lavicky.
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CHODNIKY

Jednim z dblezZitych cili navrhu je vyrazné zptijemnit pobyt péSim osobam na nadmésti,
aby se namésti stalo skutenym pobytovym mistem obyvatel 1 navstévniki mésta.
Ktomu ma kromé nového ptestupniho termindlu ptispét 1 rozSifeni chodnikii a jejich
vybaveni prvky méstského mobilidfe. Zasadné jsou rozSifeny chodniky na jizni a
zapadni strané namésti. Toto rozSiteni umoZzni vysadit v jejich profilu alejni zelen.
Dilezitym faktorem je komfort pohybu po plochach namésti 1 bezpecnost jejich
uzivatel. Predpoklddame, ze pohyb péSich po ploSe namésti by nemél byt nijak
omezovan a je dan svobodnou vili jejich uzivateli. Nicméné pro ty, ktefi mohou mit
problémy bud’ z divodu omezené schopnosti pohybu ¢i obav z nastrah dopravy jsou na
nameésti vyznaena mista pro piechdzeni v parametrech, které predepisuji platné normy a
vyhlasky. Prechody vploSe namésti jsou vymezena vic¢i automobilové dopravé
litinovymi patniky, které je mozno v ptipadé vétSich spoleCenskych udalosti/ hody apod.
/ demontovat a celou jizni plochu ndmésti pro tyto aktivity vyuzit.

ZADLAZBY

Vsechny plochy namésti budou zadlazdény kamennou dlazbou. Pro =zadlazby bude
vyuzita stavajici kamennd dlazba, kterd je dnes na namésti poloZena. Vzhledem k tomu,
ze stavajici dlazba nebude dostatecnd / prijezdnd komunikace je dnes v asfaltu/, bude tfeba
cast ploch provést znové zadlaby, kterda vSak bude respektovat plivodni Sedou barevnost.
Rovnéz stavajici obruby nebude mozno vzhledem k jejich fyzickému stavu v plném rozsahu
vyuzit. Obruby v ploSe pfestupniho termindlu jsou rozméru 250/200, resp 250/300 a jsou
nové. Stavajici obruby budou po vynéti tfidény a ty, které je moZno repasovat budou
repasovany, zbytek bude doplnén novymi / ptedpokladame 30 % novych/. Vzhledem k tomu,
ze stavajic obruby maji nestejnou Sitku od 150 do cca 200, bude s ohledem na skute¢ny pocet
ponechanych obrub rozhodnuto o jejich konkrétnim pouziti. Nové obruby jsou navrzen
velikosti 180/200.

Pojizdéné komunikace budou zadldzdény zulovou stavajici kostkou 100/100 v krouzkové
vazbé vcetné prijezdné komunikace ndméstim. Predlazdéna bude celd plocha, aby bylo
mozno opravit stavajici nerovnosti a provést kvalitni podlozni vrstvy a tim
minimalizovat nebezpe¢i budoucich proseddni a poruch. Mista urcena k parkovani
budou v ploSe dlazby vyznacena kratkymi kamennymi deskami na pocatku parkovacich
stani v odliSné barevnosti.

Chodniky jsou navrZzeny v kamenné Zulové mozaice 60/60 mm s geometrickym vzorem,
v misté¢ vjezdi budou zulové kostky 100/100 mm. Stifed piestupniho termindlu bude
tvofen Zulovymi odseky vfadkové skladbé o nestejné Sifce tadka s pouzitim riznych
druhii barev vkjladanych do nepravidelnych segmentt..

Hrany chodniku terminalu jsou tvofeny zulovymi obrubniky 250/200 mm s atypickymi
tvarovkami v misté¢ prechodii a najezdd. Prijezdnd komunikace je od ostatnich
pojizdénych ploch odd¢€lena linii z zulovych kostek 160/250 mm s podsdzkou 20 mm.
Vyskové rozdily v horni ploSe ndmésti u termindlu jsou vyrovnany kamennymi stupni
po obou stranach pochtzi plochy, rampy jsou zkamennych desek hrubé pemrlovanych
s vyskovym vzajemnym posunem 15 mm.

V mistech vySkovych rozdild mezi niveletou ndmésti a vchody do objektl / napf. dim
¢.p. 8, 83/ budou vyuzity kamenné stupné¢ a rampy. V projektu je navrzena i Gprava
opérné zdi pred posStou, ktera velmi necitlivé zasahuje do profilu naméstia rusi jeho
jednotny charakter.
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KASNY

Ob¢ historické kasny budou rekonstruovany, nebot” zobou v soucasné dob& odtéka
nekontrolovan¢ voda. Dojde k zésadni rekonstrukci, pifi které budou obé stavajici kasny
rozebrany, bude proveden novy zdklad vcetné nového vodniho hospodafstvi
s technologickou komorou a poté budou ob¢ kaSny restaurovdny a znovu sestaveny.

V ploSe piestupniho terminalu jsou navrzeny vodni vytrysky v ploSe zadlaby. Jedna se o 9
vytryskli  vodniho provzduSnéného sloupce sproménnym casovanim téchto vytryskd.
Strojovna technologie je v podzemni Sacht€ v tésné blizkosti vytryski.

MOBILIAR

Vyznamnou soucdsti uprav nameésti je navrh a rozmisténi prvkll méstského mobilidfe,
t.J. lavicek, odpadkovych kos$u, stojani na kola, informacnich panelt, patnikti apod.

V dokumentaci jsou navrzeny atypické lavicky, odpadkové koSe, stojany na kola,
informacéni  stojany, pfistteSky autobusovych zastdvek, pramenik, zimni zakryt
historickych kaSen, plakatovaci sloup, ozna¢nik autobusovych zastavek, vlajkové stozary
a patniky.



